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OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa publicznej drogi gminnej nr 112300R ul. Zawale w
km 0+000-0+680-budowa wyniesionej tarczy Skrzyzowania ulicy Zawale z ulicg Daszynskiego.
Inwestycja w catosci zlokalizowana jest na obszarze wojewodztwa podkarpackiego, w powiecie
Strzyzowskim, na terenie gminy Strzyzow na dzialce nr ewid. 1746, 812, 450
2. PROJEKT OPRACOWANO NA PODSTAWIE

2.1. Dokumenty formalne:

mapa zasadnicza w skali 1:500,
Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. ,,Prawo Budowlane” (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333, z p6zn. zm.)

2.2. Normy

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 1.) [1]

»Komentarz do warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”. Transprojekt—Warszawa Sp. z 0.0., Warszawa 2000 [3]

,Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i poétsztywnych”. IBDiM
Warszawa, Warszawa 2001 [4]

,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”. IBDiM
Warszawa, Warszawa 1997 [5]

»Wytyczne Projektowania Drég VI i VII klasy technicznej WPD-3”. TRANSPROJEKT-
WARSZAWA, Warszawa 1995 [6]

,Katalog powtarzalnych elementow drogowych”. TRANSPROJEKT-WARSZAWA,
Warszawa 1979 1 1982 [7]Rzeszow 2009

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje przebudoweg publicznej drogi gminnej nr 112300R ul. Zawale
polegajaca na budowie wyniesionej tarczy skrzyzowania ulicy Zawale w km 0+478 z ulica
Daszynskiego

Projektowana przebudowa polega¢ bgdzie na wykonaniu ponizszych robot budowlanych:

rozbidrka istniejacego kraweznika,

rozbidrka istniejacego obrzeza,

rozbidrka nawierzchni jezdni,

rozbiorka nawierzchni chodnika,

wykonanie podbudowy pod projektowanymi nawierzchniami,
wykonanie podsypki cementowo-piaskowej,

wykonania nawierzchni jezdni z kostki betonowej — tarcza skrzyzowania,
wykonanie nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej,

utozenie projektowanego obrzeza betonowego oraz opornika,

utozenie projektowanego kraweznika betonowego,

montaz faktury ostrzegawczej (typ B) przy przejsciach dla pieszych,
montaz faktury kierunkowej oraz faktury uwagi,

montaz stupkow blokujacych, montaz

regulacja wysokosciowa i lokalizacyjna branzowych studzienek rewizyjnych.
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4. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna budowy wyniesionej tarczy
skrzyzowania ulicy Zawale w km 0+478 z ulica Daszynskiego zlokalizowanej w m. Strzyzow;
ktorej celem jest okres§lenie szczegdtowego sposobu i zakresu wykonania przebudowy drogi
przez:

e ustalenie przebiegu projektowanego wyniesienia w  planie  sytuacyjnym ( projekt

zagospodarowania terenu pasa drogowego )

e ustalenie technologii wyniesienia (ustalenie konstrukcji nawierzchni jezdni),

e ustalenie sposobu odwodnienia korpusu drogowego,

e okreslenie ilosci robot do wykonania ( sporzadzenie przedmiaru rtobdt i kosztorysu

inwestorskiego).

Budowa wyniesienia tarczy skrzyzowania nie wymaga zmiany granic pasa drogowego. Dotyczy
to przede wszystkim zaprojektowania przebudowy korony drogi. Na catej dtugosci przedmiotowym
odcinku 0§ skrzyzowania przewidziano poprowadzi¢ po istniejacej osi z mysla o wykorzystaniu
istniejgcej nawierzchni i korpusu drogowego.

Glownym celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa uczestnikow drogi. Obecnie brak
urzadzen uspokajajacych ruch w najblizszym otoczeniu skrzyzowania, mimo ze znajduje si¢ ono w
strefie ograniczenia predkosci do 30 km/h wlot ulicy Daszynskiego. Utworzenie skrzyzowania
wyniesionego pomoze w uspokojeniu ruchu, co z kolei znaczaco zwigkszy bezpieczenstwo zarowno
dla kierowcow, jak i pieszych. Przebudowa skrzyzowania zgodnie z obecnie obowigzujacymi w
miescie standardami pozwoli na zastosowanie infrastruktury przystosowanej do o0sob
niepelnosprawnych, dodatkowo wyniesione skrzyzowanie ulatwi poruszanie si¢ osobom na
wozkach.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Zarowno na ulicy Zawale jak i na ulicy Daszynskiego obowigzuje ruch dwu kierunkowy Dla
kazdego z kierunkéw wyznaczono jeden pas ruchu o $redniej szerokosci 3,0m. Przy ulicy Zawale w
obrebie skrzyzowania znajduje si¢ droga wewnetrzna podporzadkowana z jednym pasem ruchu
szeroko$ci 3m. Na skrzyzowaniu z ulica Daszynskiego pojazdy jadace ulica Zawale moga
kontynuowac¢ jazde w kazdym kierunku bez ograniczen. Ulica Zawale jest ulicg z pierwszenstwem
przejazdu. Dopuszczalna predkos$¢ na wlocie jest z zgodna z obowigzujacymi przepisami ogolnymi
(obszar zabudowany).Ulica Daszynskiego jest droga podporzadkowang z elementami uspokojenia
ruchu progami zwalniajacymi i ograniczeniem predkosci do 30 km/h. Na potudniowym oraz
wschodnim wlocie skrzyzowania ulic Zawale i Daszynskiego znajduja si¢ przejscia dla pieszych
oznaczone znakiem D-6.Wzdhiz obydwu ulic wyznaczono obustronny chodnik. Nawierzchnia
jezdni skrzyzowania z mieszanki mineralno-asfaltowej w stanie niezadowalajacym ,

5.1. Nawierzchnia

Skrzyzowanie na przedmiotowym odcinku ulicy Zawale w km 0+478 z ulica Daszynskiego
posiada nawierzchni¢ bitumiczng w zlym stanie technicznym z licznymi ubytki w konstrukcji
nawierzchni po naprawach miejscowych, ktore to sprawiajg znaczne utrudnienia w ruchu kotowym.
Nawierzchnia wykazuje lokalnie utrat¢ nos$nosci objawiajaca si¢ przetomami oraz brakiem
wlasciwego profilu poprzecznego i podluznego, co utrudnia odwodnienie korony drogi.
Przebieg jezdni jest nieuporzadkowany i wymaga wyznaczenia odcinkow prostych i wpisania w
ich zatamanie tukéw kotowych.

: : P Strona 5
Opis rozwigzan



5.2. Odwodnienie

Odwodnienie drogi na odcinku o przekroju ulicznym nastepuje przy pomocy spadkow
poprzecznych i podtuznych jezdni do istniejacej kanalizacji deszczowej

5.3. Chodnik

Na przedmiotowym odcinku po stronie lewej i prawej znajduje si¢ chodnik z betonowej kostki
brukowej w ztym stanie technicznym posiadajacy liczne ubytki elementéw betonowych zawyzenia i
zanizenia ktére powoduja utrudnienia w ruchu pieszym oraz odwodnienie chodnika tjpowstaja
zastoiska wody.

5.4. Zjazdy

Na analizowanym skrzyzowaniu od strony ulicy Daszynskiego wystepuje zjazd do posesji
prywatnej Nawierzchnia zjazdéow gltownie z nawierzchni z betonowej kostki brukowej dobrym
stanie technicznym.

6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
6.1. . Rozwiazanie sytuacyjne

W ramach przebudowy skrzyzowania przewidziano podniesienie tarczy skrzyzowania wraz
ze zmiang jej nawierzchni na kostke betonowa brukowa typ behaton. Nie przewiduje si¢ zmiany
geometrii skrzyzowania. W ramach prac nalezy usuna¢ istniejacg wierzchnig warstwe asfaltowa
poprzez frezowanie na glebokos¢ 1lcm, nastepnie przygotowaé podbudowe o odpowiedniej
wysokos$ci okoto 10cm z zachowanie spadkow i utozy¢ nowa nawierzchni¢ z kostki betonowej typu
behaton koloru czerwonego. Na granicy potaczenia nowej nawierzchni z kostki betonowej z
istniejagcg nawierzchnig asfaltowa nalezy zastosowaé dodatkowy opornik. Podniesienie tarczy
skrzyzowania wymaga przeprowadzenia korekty wysokosciowej przylegajacych chodnikéw, aby
zachowac¢ jeden poziom przejscia dla pieszych. Chodniki wykonane zostang z kostki betonowej
koloru szarego(tozsame z nawierzchnig istniejaca) ograniczone obrzezami oraz kraweznikami na
styku z nawierzchnig jezdni. Dodatkowo przed przej$ciami dla pieszych zastosowano betonowe
faktury ostrzegawcze typu B (kostka integracyjna) majace ulatwi¢ poruszanie si¢ o0soOb
niepetnosprawnych(niewidomych) oraz tapacze w rejonie przedmiotowego skrzyzowania. Ponadto
w projekcie zatozono wymiang istniejgcych kraweznikow.

Zaprojektowano wyniesienie skrzyzowania wraz z oznakowaniem. Ponadto przewidziano
zabudowg istniejacego miejsca postojowego pojazdéw na ulicy Daszynskiego nawierzchnig z
betonowej kostki brukowej w celu utworzenia strefy oczekiwania przed przejsciem dla pieszych.
Ponadto przewidziano przebudowe chodnikéw w rejonie skrzyzowania w taki sposob by zapewnic¢
komunikacje pieszg wraz z wyznaczeniem przejscia dla pieszych oraz obnizeniami kraweznikow.
Krawedz nawierzchni miejsc postojowych ograniczono krawegznikami ze $wiatlem ustawionymi na
tawie betonowej z oporem. Chodniki ograniczono obrzezami. Zastosowane rozwigzania wptyna na
popraw¢ warunkow ruchu pojazdéw i pieszych oraz poprawig mozliwosci parkowania w rejonie
inwestycji. Tym samym poprawig bezpieczenstwo zaréwno pieszych jak i kierowcow.

Szczegotowe rozwigzanie geometryczne przedstawiono w czgséci rysunkowe;.

6.2. Rozwigzania wysokoS$ciowe

Rozwigzanie wysokosciowe skrzyzowania wyniesionego ksztattowaé rownolegle do
powierzchni skrzyzowania z wyniesieniem o 10cm na skosach najazdowych o dt. 2,0m. Skosy przy
krawedzi jezdni o db. 0,5m dowigza¢ do istniejacych rzednych z zapewnieniem odwodnienia
nawierzchni skrzyzowania i splywu wod opadowych wzdluz krawegznikéw. Nawierzchnig
ksztattowa¢ w sposob zapewniajacy spadki konieczne do odprowadzenia wody z nawierzchni na
krawedz jezdni. W projektowanym rozwigzaniu wysoko§ciowym poziom niwelety determinuje
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istniejgca nawierzchnia drogowa , rzedne istniejagcych chodnikow oraz dowigzanie do istniejacych
nawierzchni.

6.3. Konstrukcja nawierzchni

W oparciu 0 RMTGIM z dnia 23 grudnia 2015 r oraz przyjeta grupe nosnosci podtoza na

przebudowywanym odcinku i obliczen opartych na informacji od Inwestora o istniejagcym i
przewidywanym ruchu ci¢zkich pojazdow na przebudowywanym odcinku, konstrukcje nawierzchni
obliczcono w oparciu o mechanistyczne metody projektowania zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje nawierzchni: W celu wzmocnienia konstrukcji istniejgcej jezdni dla uzyskania
no$no$ci odpowiadajacej kategorii ruchu KR-2 oraz nadania jej wymaganych spadkéw
poprzecznych wg [1 i 4]zaktada si¢ odtworzenie istniejacej konstrukcje nawierzchni w technologii
(rysunek nr 2.1 — Przekroje typowe):

e Konstrukcja nawierzchni jezdni na skrzyzowania

Rodzaj materiatu warstwa Grubosé

[cm]

Kostka brukowa betonowa typ behaton czerwona nawierzchnia | 8,0

w-wa podsypki cementowo-piaskowej 1:3 wyrownawcza | 3,0

w-wa podbudowa zasadnicza z betonu cementowego- | podbudowa 10,0

potsuchego C16/20

sfrezowanie korekcyjne istniejgcych warstw | rozbiorka Ilcm

bitumicznych

Istniejace warstwy konstrukcyjne -

Razem 11,0cm

6.4. Odwodnienia jezdni drogi
Wody opadowe w stanie istniejgcym odprowadzane sg powierzchnig jezdni chodnikéw do
wpustow odwodnieniowych umieszczonych w jezdni. W zwigzku ze zmiang poziomu tarczy
skrzyzowania wymagana jest przebudowa kanalizacji deszczowej polegajaca na zmianie
lokalizacyjnej dwoch studni wpustowych.

6.5. Chodniki (drogi dla pieszych)

Wokot jezdni na skrzyzowaniu w miejsce istniejacych wykonane zostang nowe chodniki z
szarej kostki betonowej przylegajace do jezdni o szeroko$ci minimum 1,5m (bez szerokosci
kraweznika i1 obrzeza) stan istniejacy. Krawedz jezdni drogi gminnej w miejscu chodnika
ograniczono kraweznikiem drogowym 15x30cm. Zastosowano 2cm odstonigcia kraweznika, na
zjazdach a na odcinkach koncowych dojsciach do posesji oraz wyokragleniach skrzyzowan - 2cm.
Zanizenie kraweznika nalezy wykonac na dlugosci 2m. Na tukach o promieniach R<10m nalezy
stosowa¢  krawezniki  tukowe.  Chodnik od zewnatrz obramowany zostanie obrzezem
chodnikowym - betonowym 8x30cm na 12cm tawie z betonu C12/15 z oporem Spadek poprzeczny
na chodniku zaprojektowano jako rowny 2,0% skierowany do jezdni drogi natomiast spadek
poprzeczny. Rozwigzania szczegblowe zostaly przedstawione w czesci rysunkowej Szczegotowe
rozwigzania wysokosciowe w przekroju poprzecznym przedstawiono na rysunkach Przekroje
typowe i szczegoty konstrukeyjne rys. 2
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e Odtworzenie konstrukcja nawierzchni chodnika

Rodzaj materiatu warstwa Grubos¢

[cm]

Kostka brukowa betonowa nawierzchnia 6,0

W-wa podsypki grys ptukany 2/8mm wyrownawcza | 3,0

W-wa z mieszanki kruszywa famanego 0/31,5mm podbudowa 20,0

W-wa wzmacniajgca grunt pod warstwy technologiczne | separacyjna lem

z geotkaniny

Rozbidrka istniejacych warstw konstrukcyjnych korytowanie 20cm

Razem 30,0cm

6.6. Zjazdy

W ramach zadania zaprojektowano przebudowe istniejacego zjazdu zwyktego od wlotu ulicy
Daszynskiego. W ramach przebudowy zjazd nalezy dostosowa¢ do projektowanego przebiegu drogi
oraz chodnika a takze dowigza¢ do istniejacego przebiegu dojazdu. Nawierzchni¢ zjazdoéw
zaprojektowano jako twardg — ulepszong tzn. z betonowej kostki brukowej. Wymiane podbudowy
oraz nawierzchni nalezy wykona¢ do granicy pasa drogowego. Na potaczeniu krawedzi jezdni i
zjazdu z betonowej kostki brukowej zastosowano kraweznik najazdowy 15x22cm osadzony na
15cm tawie betonowej (bet. C12/15) z wyniesieniem 2cm a przecigeie krawedzi jezdni
wyksztaltowano za pomocg skosé6w w proporcji n : m, gdzie n = m = 2,0m. Zanizenie kraweznika
nalezy wykona¢ na dlugosci 2,0m. Nawierzchnie zjazdow (poza szeroko$cig chodnika)
obramowano od strony zewngtrznej obrzezem betonowym 8x30cm, uktadanym na ,,0”. Pochylenie
podtuzne zjazdu maksymalnie 3% na szerokos$ci chodnika, oraz 5% na dalszym odcinku. Szeroko$¢
zjazdu nalezy dostosowaé do ich szeroko$ci w stanie istniejacym oraz do szerokosci jezdni drogi
gminne;j.

e Odtworzenie konstrukcja nawierzchni chodnika na zjazdach

Rodzaj materiatu warstwa Grubosé
[em]
Kostka brukowa betonowa (czerwona) nawierzchnia 8,0
W-wa podsypki grys plukany 2/8mm wyrownawcza | 3,0
W-wa z mieszanki kruszywa famanego 0/31,5mm podbudowa 20,0
w-wa z mieszanki 0/31lmm gr 15 cm, stabilizowanej | podbudowa 15cm
spoiwem cementem C/1,5/2 <4,0MPa z dowozu
Rozbiodrka istniejgcych warstw konstrukcyjnych korytowanie 35c¢m
Razem 47,0cm

7. OCHRONA REJESTREM ZABYTKOW I PLANEM PRZESTRZENNYM
ZAGOSPODAROWANIA
Teren, na ktorym projektuje si¢ przedmiotowg inwestycj¢ nie jest wpisany do rejestru
zabytkow 1 nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Na terenie planowanego przedsiewzigcia oraz w jego otoczeniu nie wystepuja
zabytki kultury i pomniki przyrody bedace pod prawna ochrong konserwatorska.
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8. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W obrgbie przedmiotowej inwestycji nie wystgpuje zielen podlegajaca ochronie, ponadto nie
przewiduje si¢ wycinki drzew. Inwestycja nie stwarza takze pogorszenia stanu srodowiska, zdrowia
uzytkownikow i jego otoczenia w zwigzku z powyzszym nie mozna zakwalifikowa¢ jej do
przedsiewzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywaé na $rodowisko lub przedsiewzigé
mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko w mys$l Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko (Dz. U. z 2010r. nr 213 poz. 1397). Inwestycja bedzie miata niewielki wpltyw na
srodowisko w jej bezposrednim sgsiedztwie, nie spowoduje wzrostu poziomu hatasu, wibracji,
wzrostu ilosci odpadow i ich rodzaju oraz ilosci zanieczyszczen gazowych, pylowych, ptynnych itp.
Podczas realizacji robot mozliwy jest wzrost hatasu, wibracji, odpadow oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, jednakze bedzie to miato charakter
krotkotrwaty i odwracalny.

Realizacja inwestycji nie spowoduje emisji zaktocen elektromagnetycznych ani
promieniowania szkodliwego dla ludzi i zwierzat.

9. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ
Na przedmiotowe dzialki i teren inwestycji nie wplywa eksploatacja gornicza — teren
zamierzenia budowlanego znajduje si¢ poza granicami terenu gorniczego.

10. ORGANIZACJA RUCHU

e Projekt organizacji ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania projektowego.
11. WARUNKI TECHNICZNE I UZGODNIENIA

Na przedmiotowym odcinku drogi, zarbwno w pasie, jak i poza pasem drogowym wystepuja

urzadzenia uzbrojenia terenu, takie jak:

e Sieci i linie napowietrzne teletechniczne,

e Sieci i linie napowietrzne energetyczne,

e Sieci gazowe

e Sieci kanalizacji sanitarnej i wodociggowe;j

Urzadzenia te pokazane s3 na planie sytuacyjnym, jako tres¢ zaewidencjonowanej mapy .
Przy wykonywaniu robot ziemnych w obrebie pasa pomig¢dzy krawedzig jezdni i granica pasa
drogowego nalezy zwroci¢ uwage na przebiegajace sieci uzbrojenia technicznego.W przypadku
odstonigcia sieci uzbrojenia technicznego lub watpliwosci co do ich stanu lub zabezpieczenia
nalezy skontaktowac si¢ z ich wilascicielem w celu ustalenia sposobu zabezpieczenia.

Roboty w obrebie zblizen z infrastruktura medialng beda prowadzone przez uprawnie osoby z
zachowaniem norm branzowych, zgodnie z ustalonymi uzgodnieniami.

12. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE REALIZACJI PRZEBUDOWY
12.1. Etapowanie robot
Przewiduje si¢ jednoetapowe wykonanie przebudowy na odcinku objetym inwestycja.
Roboty nalezy wykonywac z zapewnieniem dostgpu do przyleglych poses;ji.
12.2. Zapewnienie ciaglosci ruchu
Na czas realizacji przebudowy nalezy zapewni¢ ciagtos¢ ruchu na podstawie opracowanego
i zatwierdzonego przez odpowiednie organy projektu organizacji ruchu na czas robot.
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12.3. Metody realizacji
e Przebudowa urzadzen obcych
W ramach inwestycji nie wystgpuje przebudowa urzadzen obcych
¢ Roboty nawierzchniowe
Roboty nawierzchniowe nalezy wykonywaé w okresie sprzyjajacych warunkow
atmosferycznych przy uzyciu odpowiedniego sprzgtu dostosowanego do przyjetej technologii
12.4. Ochrona punktéw geodezyjnych
Wszystkie punkty geodezyjne, znajdujace si¢ w rejonie inwestycji podlegaja ochronieprawne;j
stosownie do przepisoOw ustawy z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjnei kartograficzne (Dz.U. z
2000 r. Nr 100, poz. 1086 i Nr 120, poz. 1268) oraz rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 1999 r. a takze rozporzadzenia.
Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 24 stycznia 2001 r. w sprawie ochrony
znakow geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych (Dz.U. z 2001 r. Nr 11, poz. 89).Punkty
te nalezy chroni¢ a w przypadku koniecznosci ich likwidacji nalezy zleci¢ uprawnionejjednostce
wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.
12.5. Technologia wykonania robdt, wymagania i odbiory
Wymagania techniczne przy wykonywaniu robo6t i ich odbiorach wg obowigzujacych norm i
przepisow oraz Specyfikacji Technicznych.
12.6. Informacje do Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
podczas wykonywania robdt zobowigzany jest kierownik robdt zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06. 2003 r. ( Dz. U. z 10 .07. 2003 r.)

Projektowana przebudowa nie stwarza szczegdlnego zagrozenia dla pracownikow wykonawcy i
0sob postronnych przy przestrzeganiu zasad ujetych w obowiazujacych przepisach bhp przy
wykonywaniu robot budowlanych.

12.7. Urzadzenia sygnalizacyjne i zabezpieczajace oraz przepisy BHP
Na czas prowadzenia robot nalezy oznakowac i zabezpieczyC teren budowy zgodnie z
obowigzujacymi przepisami drogowymi w tej sprawie. Organizacja robot — praca ludzi, sprzgtu i
roztadunek materiatéw musi zapewni¢ wykonywanie robot bez zb¢dnego zajmowania jezdni drogi.
Robotnicy pracujacy na budowie winni posiada¢ przeszkolenie ogdélne w zakresie BHP oraz
szczegotowe przeszkolenie na stanowisku roboczym.
12.8. Uwagi koncowe

Wszelkie roboty opisane w niniejszym opisie technicznym nalezy wykona¢ SciSle wg
technologii podanych w odpowiednich Szczegdétowych Specyfikacjach Technicznych. Zgodnie z
obowigzujagcym prawem budowlanym, wszelkie odstepstwa od rozwigzan przedstawionych w
niniejszym projekcie wymagaja zgody projektanta.

Opracowal:
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