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Dotyczy postepowania w celu udzielenia zamodwienia pn.: ,Dostawa 15 sztuk autobuséw
elektrycznych wraz z infrastrukturg tadowania z podzialem na zadania”, prowadzonego w trybie
przetargu nieograniczonego na podstawie przepisow ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo
zamowien publicznych (t.j. Dz. U. 2024 poz. 1320 z p6zn.zm.).

WYJASNIENIA | ZMIANY TRESCI SPECYFIKACJI WARUNKOW
ZAMOWIENIA

W zwigzku z zapytaniami dotyczgcymi zapiséw Specyfikacji Warunkéw Zamowienia i zatgcznikow
wniesionymi do Zamawiajgcego, Zamawiajacy ,Koleje Matopolskie Sp. z 0.0.” w Krakowie dziatajgc na
podstawie art. 135 oraz art. 137 ustawy Pzp wyjasnia i dokonuje zmian:

Pytanie nr 1:
»,Wnosze o zmiane Specyfikacji Warunkéw Zamowienia (zatgcznikéw do tego dokumentu) w zakresie:
a) pkt 9 a) oraz b) Zalgcznika nr 3a do SWZ ,Wymagania techniczne dla autobusu
elektrycznego”;
b) pkt 9 a) oraz b) Zalgcznika nr 3b do SWZ ,Wymagania techniczne dla autobusu
elektrycznego”;
poprzez usuniecia z treSci ww. dokumentédw wymogu zgodnosci przedmiotu zamodwienia z
Regulaminem nr 29 Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) oraz z
Regulaminem nr 66 Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) i wymogu
przedstawienia dowodéw potwierdzajgcych spetnienie tych warunkoéw przez oferowane pojazdy z uwagi
na okreslenie warunkéw, jakim ma odpowiadaé¢ przedmiot zamdwienia w sposéb naruszajgcy zasade
uczciwej konkurencji oraz réwnego traktowania wykonawcoéw, prowadzgcy do nieuprawnionego
wyeliminowania niektérych wykonawcéw i produktéw (pojazdoéw) z postepowania.
Uzasadnienie
1. Regulamin nr 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodoéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczacy homologacji pojazdéw w
zakresie ochrony oséb przebywajacych w kabinie pojazdu uzytkowego (dalej:
»Regulamin nr 29 EKG ONZ”).
1.1. Postanowienia Regulaminu nr 29 EKG ONZ w zakresie ochrony oséb przebywajacych
w kabinie pojazdu uzytkowego nie majg zastosowania do miejskich autobusow
elektrycznych, w konsekwencji czego, spetnienie warunkéw ww. Regulaminu przez
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oferowany autobus miejski nie powinno stanowi¢ wymogu do ubiegania sie o
zamoéwienie w ramach przedmiotowego postepowania.

1.2 Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéow w odniesieniu do ochrony oso6b
przebywajacych w kabinie pojazdu uzytkowego, zgodnie z pkt 1. Regulaminu nr 29 EKG ONZ
majg zastosowanie do pojazdéw uzytkowych w kategorii N (podkategoria N1, N2 oraz
N3). Kategoria pojazdéw definiowana jest zgodnie z trescig zatacznika nr 7 do ujednoliconej
rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2,
ostatnio zmieniony poprawka nr 4 (dalej: ,Rezolucja”).

1. Zakres
Niniejszy regulamin dotyczy pojazdoéw N (*) w zakresie ochrony osob przebywajgcych w kabinie.

() Zgodnie z definicjg zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.6,
pht 2.

1.3. Kategoria N, zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.3-2.3.3. Rezolucjil, obejmuje pojazdy o
napedzie silnikowym posiadajgce co najmniej cztery kota i uzywane do przewozu towaréw,
przy czym podkategoria:

— N1 obejmuje pojazdy uzywane do przewozu towardow i o masie maksymalnej
nieprzekraczajgcej 3500 kg;

— N2 obejmuje pojazdy uzywane do przewozu towaréw o masie maksymailnej
przekraczajgcej 3 500 kg, ale nieprzekraczajgcej 12 000 kg;

— N3 obejmuje pojazdy uzywane do przewozu towaréw o masie maksymailnej
przekraczajgcej 12 000 kg.

2.3. Category N - Power-driven vehicles having at least four wheels and used for
the carriage of goods

23.1. "Category N;": Vehicles used for the carriage of goods and having a maximum
mass not exceeding 3,500 kg.

2.3.2. "Category N,": Vehicles used for the carriage of goods and having a maximum
mass exceeding 3,500 kg but not exceeding 12,000 kg.

233 "Category N3": Vehicles used for the carriage of goods and having a maximum
mass exceeding 12,000 kg.
1.4. Autobus miejski, zgodnie z pkt. 2.2-2.2.3. Rezolucji zakwalifikowany zostal do pojazdéw

kategorii M3 (jako pojazd o napedzie silnikowym posiadajgcy co najmniej 4 kota i uzywany
do przewozu pasazeréw, posiadajgcy wiecej niz 8 siedzen oprdcz siedzenia kierowcy, o
masie maksymalnej przekraczajgcej 5000 kg). Zgodnie z pkt 2.2.4. Rezolucji, w obrebie
kategorii M2 oraz M3 Prawodawca wyrdznit 3 klasy pojazdéw, przy czym autobus miejski
spetnia definicje klasy |, ujeta w pkt 2.2.4.1.1. Rezolucji, jako pojazd skonstruowany z
miejscami dla pasazerow stojgcych, aby umozliwi¢ czeste przemieszczanie sie pasazerow.

! Rezolucja nie ma oficjalnego polskiego ttumaczenia, lecz Pytajacy uwzglednit je w tekscie zapytania.
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2.2 Category M - Power-driven vehicles having at least four wheels and used for
the carriage of passengers

2.2.1. "Category M;": Vehicles used for the carriage of passengers and comprising
not more than eight seats in addition to the driver's seat.

2.2.2. "Category M>": Vehicles used for the carriage of passengers, comprising more
than eight seats in addition to the driver's seat, and having a maximum mass
not exceeding 5,000 kg.

223 "Category M3": Vehicles used for the carriage of passengers. comprising more
than eight seats in addition to the driver's seat. and having a maximum mass
exceeding 5,000 kg.

224 Vehicles of categories M, and M3 belong to:

224.1. For vehicles having a capacity exceeding 22 passengers in addition to the

driver, there are three classes of vehicles:

2.24.1.1. "Class I": Vehicles constructed with areas for standing passengers, to allow
frequent passenger movement.

22412 "Class II": Vehicles constructed principally for the carriage of seated
passengers, and designed to allow the carriage of standing passengers in the
gangway and/or in an area which does not exceed the space provided for two
double seats.

22413 "Class III": Vehicles constructed exclusively for the carriage of seated
passengers.

1.5. Miejski autobus elektryczny, ktéry jest przedmiotem zamodwienia nie nalezy zatem do

pojazdéw z oddzielng kabing kierowcy kategorii N w rozumieniu Regulaminu nr 29 EKG ON.
Pojecie "kabiny pojazdu uzytkowego" w kontekscie Regulaminu nr 29 EKG ONZ dotyczy
pojazdow uzytkowych, ktére przewozg towary, a nie pasazeréw. Regulamin nr 29 EKG ONZ
w tym zakresie koncentruje sie wylgcznie na pojazdach uzytkowych kategorii N, ktére sg
pojazdami zaprojektowanymi i przeznaczonymi do przewozu towaréw. Oddzielna kabina
kierowcy, w kontekscie tego Regulaminu, odnosi sie do konstrukcji, w ktérej kabina
kierowcy jest oddzielona od przestrzeni tadunkowej, co jest typowe dla ciezaréwek i
innych pojazdéw transportujgcych towary.

1.6. Wymagania techniczne oraz konstrukcyjne, stawianie pojazdom przez Regulamin nr 29 EKG
ONZ odnoszg sie bezposrednio do zapewnienia bezpieczenstwa kierowcy pojazdu
ciezarowego, ktéry znajduje sie w kabinie, oddzielonej od przestrzeni tadunkowej (naczepy),
na wypadek przesuniecia sie fadunku wskutek np. gwaltowanego hamowania, Kkolizji
drogowej, etc. Nie sposdb zatem przyjaé, ze w jakimkolwiek zakresie stosowanie wymagan
okreslonych w Regulaminie nr 29 EKG ONZ bedzie celowe w przypadku autobusu miejskiego,
a juz nie sposob zrozumieé jakie motywy mogg kierowaé zatozeniem, ze spetnianie tych
wymogow jest warunkiem sine qua non ofertowanego pojazdu. Wymagania te sg bowiem
catkowicie nieadekwatne do tego rodzaju pojazdu oraz do przewozu pasazerow.

1.7. Podsumowujac, dla miejskich autobusow, ktére sg pojazdami kategorii M (przeznaczonymi do
transportu osdb), nie mogg znalez¢ zastosowania regulacje dotyczace bezpieczenstwa i
ochrony kierowcy, przewozgcego fadunek towarowy pojazdem ciezarowym. Prawodawca w
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sposob niebudzacy watpliwosci wskazat w pkt 1. Regulaminu zakres jego stosowania, ktory
nie obejmuje pojazdéw przeznaczonych do przewozu ludzi.

2. Regulamin nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych
pojazdéw pasazerskich w zakresie wytrzymatosci konstrukcji nosnej (dalej:
»Regulamin nr 66 EKG ONZ”).

2.1. Takze postanowienia Regulaminu nr 66 EKG ONZ nie majg zastosowania do miejskich
autobusow elektrycznych, bedacych przedmiotem zamowienia, w konsekwencji czego,
spetnienie warunkow ww. Regulaminu przez oferowany autobus miejski nie powinno stanowié
wymogu do ubiegania sie o0 zamdwienie w ramach przedmiotowego postepowania.

2.2. Zgodnie z pkt 1.1. Regulaminu nr 66 EKG ONZ (w brzmieniu obejmujgcym wszystkie
obowigzujgce teksty, w tym serie poprawek 02, ktére weszly w zycie dnia 19 sierpnia 2010 r.),
dotyczy jednopokiadowych sztywnych lub przegubowych pojazddéw kategorii M2 i M3, klasa
I, 1, lub B, przewozacych wiecej niz 16 pasazerdw.

1.1. Niniejszy regulamin stosuje sie do wszystkich jednopokiadowych sztywnych lub przegubowych
pojazdow nalezacych do kategorii M, lub M3, klasy IT Tub 1T lub klasy B, przewozacych powyzej
16 pasazerow ().

1.2 Na wniosek producenta niniejszy regulamin moze stosowac sie réwniez do dowolnego innego
pojazdu kategorii M, lub M3 nieujetego w pkt 1.1.

2.3. Zgodnie z definicjg zawartg w Rezolucji, do tresci ktérej odsyta ww. przepis Regulaminu nr 66
EKG ONZ, jak wskazano juz w pkt 1.4 niniejszego zapytania, elektryczny autobus miejski
zakwalifikowany jest w kategorii M3, w klasie I.

2.4. Kategoria M2 obejmuje pojazdy pasazerskie o maksymalnej dopuszczalnej masie
nieprzekraczajgcej 5 ton. Z kolei kategoria M3 obejmuje pojazdy pasazerskie 0 maksymalne;j
dopuszczalnej masie przekraczajgcej 5 ton.

2.5. Klasy Il i lll oraz klasa B odnoszg sie do réznych typow i zastosowan pojazdéw, takich jak
autokary i pojazdy dalekobiezne (klasa Il i lll) oraz pojazdy specjalistyczne (klasa B), ktére
muszg spetnia¢ okreslone normy dotyczgce bezpieczenstwa konstrukcji nosne;j.

2.6. Aktualne brzmienie pkt 1.1. Regulaminu nr 66 EKG ONZ jasno wskazuje zakres stosowania

przepisow tegoz Regulaminu. Zakres ten nie obejmuje pojazdéw zaliczonych do kategorii M3,
klasy |. Prawodawca wskazujgc rodzaje pojazdow, ktére muszg spemniaé wymogi ww.
Regulaminu zdecydowat sie na wyliczenie kategorii i klas pojazdéw, w sposdb wyczerpujacy,
w postaci katalogu zamknietego. Kategoria M3 Klasa | zostata wylgczona z zastosowania ww.
Regulaminu w sposéb celowy i $wiadomy.

2.7. Niezaleznie bowiem od literalnego brzmienia przepisu okre$lajgcego zakres stosowania
Regulaminu, nie moze ujs¢ z pola widzenia zmiana, jakg wprowadzono do tresci Regulaminu
nr 66 EKG ONZ serig poprawek 02, ktére weszty w zycie dnia 19 sierpnia 2010 r. W brzmieniu
obowigzujgcym przed ww. poprawkg, zgodnie z pkt 1. Regulaminu, niniejszy regulamin
stosowany byt rzeczywiscie do wszystkich jednopoktadowych sztywnych lub przegubowych
pojazdow zaprojektowanych i zbudowanych do przewozu powyzej 22 pasazerow siedzgcych
lub stojgcych, poza kierowcag i obstugg. Woéwczas, takze elektryczne autobusy miejskie
wchodzityby w zakres przedmiotowych regulacji. Prawodawca zdecydowat sie jednak na
wytgczenie spod tych regulacji miejskich autobuséw, wprowadzajgc poprawke, wskutek ktorej
Regulamin nr 66 EKG ONZ znajduje zastosowanie wytgcznie do pojazdéw wymienionych w
pkt 1.1. Regulaminu i nie obejmuje pojazdéw kategorii M3, klasy I, w ktérej znajdujg sie
elektryczne autobusy miejskie. Powyzszy wniosek wynika w prosty sposéb z poréwnania
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brzmienia pkt 1 Regulaminu nr 66 EKG ONZ w wersji sprzed nowelizacji z 2010 roku i po tej
nowelizaciji, ktére to brzmienia wskazujemy ponizej:
Pkt 1 Regulaminu nr 66 EKG ONZ w brzmieniu sprzed 2010 roku

L. ZAKRES

Miniejszy regulamin stosuje si¢ do wszystkich jednopokadowych sztywnych lub przegubowych po-
jazddw zaprojektowanych i zbudowanych do preewozu powyie] 22 pasaieréw siedzgoych lub sto-
jgcych, poza kierowcy i obshiga.

Pkt 1 Regulaminu nr 66 EKG ONZ w brzmieniu po nowelizacji z 2010 roku.

1.1. Niniejszy regulamin stosuje sie do wszystkich jednopokladowych sztywnych lub przegubowych
pojazdow nalezacych do kategorii M, lub Ms, klasy II lub III lub klasy B, przewozgcych powyze;
16 pasazerow (1).

1.2 Na wniosek producenta niniejszy regulamin moze stosowac sie rowniez do dowolnego innego
pojazdu kategorii M, lub M3 nieujetego w pkt 1.1.

2.8. Pytajgcy podnosi, ze autobusy miejskie, jako pojazdy zaliczone do kategorii M3, klasy I, to
pojazdy przeznaczone do transportu oséb gtéwnie w miastach i na krétkich dystansach
(najczesciej w obrebie jednego miasta). Regulamin nr 66 nie obejmuje pojazdow tej klasy,
poniewaz koncentruje sie na pojazdach o wyzszych wymaganiach dotyczgcych wytrzymatosci
konstrukgciji, takich jak pojazdy dalekobiezne i autokary.

2.9. Regulamin nr 66 EKG ONZ w gtéwnej mierze dotyczy ustalenia wymagan technicznych,
majgcych na celu uzyskanie jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa dla pasazeréow oraz
kierowcy, w przypadku przewrodcenia sie pojazdu do rowu, wskutek zdarzenia drogowego
(kolizji, wypadku, etc.). Wymogi te sg catkowicie nieadekwatne do konstrukcji oraz warunkow
drogowych, w jakich poruszajg sie autobusy miejskie.

2.10. Uwagi wymaga, ze autobusy miejskie sg zaprojektowane z myslg o krotkich trasach w obrebie
jednego miasta i czestych przystankach, co wymaga tatwego dostepu do wnetrza i duzej liczby
miejsc stojgcych. Autobusy miejskie poruszajg sie zwykle ze s$rednig predkoscig nie
przekraczajgcg 20 km/h, w terenie zabudowanym. Z kolei autokary dalekobiezne sg
przystosowane do dtugich podrézy, oferujac wiekszy komfort i zaawansowane systemy
bezpieczenstwa.

2.11. Autobusy miejskie przeznaczone sg do przewozenia duzej liczby pasazeréw, przy czym nie
wszyscy pasazerowie podczas jazdy znajdujg sie na miejscach siedzgcych. Pasazerowie
mogg podczas jazdy staé, a takze przemieszczaé sie po pojezdzie (dokonujgc m.in. zakupu
biletu), zmienia¢ miejsce z siedzgcego na stojgce i odwrotnie, podrézowac ze zwierzetami,
rowerami, bagazami, wézkami dzieciecymi, etc. W autobusach miejskich wyznaczone miejsca
siedzgce nie posiadajg paséw bezpieczenstwa (pasow tych takze nie posiada kierowca), do
ktérych odnosi sie tres¢ Regulaminu, definiujgc je jako ,urzgdzenia przytrzymujgce”. Ponadto,
w przestrzeni przeznaczonej dla pasazeréow znajdujg sie kasowniki, automaty biletowe,
uchwyty dla pasazerdw, ktore stanowig dodatkowe elementy niezbednego wyposazenia tej
kategorii pojazdow, a ktére w przypadku ewentualnego zdarzenia drogowego stanowig
dodatkowe zagrozenie dla pasazeréw.

2.12. Z przeciwnej stronie znajdujg sie autobusy dalekobiezne, do ktérych znajdujg zastosowanie
przepisy Regulaminu nr 66 EKG ONZ. Autobusy te cechuje inne wyposazenie
bezpieczenstwa, w tym montaz zagtowkow, paséw bezpieczenstwa, poditokietnikéw, a takze
odmienna od autobuséw miejskich budowa okien i drzwi, ktére w autobusach miejskich
zajmujg wiekszg czesé powierzchni catej konstrukciji pojazdu.
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2.13. Wszystkie wyzej wskazane okolicznosci bezposrednio przektadajg sie na inne wymogi,
dotyczace konstrukcji nosnej tych réznych rodzajow pojazdow. Warunki bezpieczenstwa, jakie
muszg speti¢ autokary dalekobiezne Ilub pojazdy specjalne, do ktérych znajdujg
zastosowania przepisy Regulaminu nr 66 EKG ONZ s3 catkowicie nieadekwatne do pojazdow,
jakimi sg autobusy miejskie. Z tego wzgledu nie nalezy stosowa¢ wymagah zawartych ww.
Regulaminie do pojazdéw, stanowigcych przedmiot zamowienia.

2.14. Pytajgcy pozwoli sobie przedstawi¢ nieadekwatno$é warunkéw tego Regulaminu do
autobusoéw miejskich w sposéb obrazowy. Jakie znaczenie dla bezpieczenstwa pasazerow
bedzie miata sztywno$¢ konstrukcji pojazdu poruszajgcego sie z predkoscig 30/40 km/h, jesli
w razie kolizji lub przewrdcenia sie pojazdu, znajdujgcy sie w nim pasazerowie (niezapieci
pasami, stojgcy lub wprost przemieszczajgcy sie po autobusie), czesto podrézujacy z
niezabezpieczonym bagazem, woézkami dzieciecymi lub rowerami, bedg turla¢ sie po
podtodze lub przemieszczac¢ z boku na bok, uderzajgc w liczne porecze, kasowniki lub wybite
szyby, zajmujgce wiekszg czesé dtugosci scian pojazddw?! | dlaczego brak spetnienia tych
wymagan, mimo posiadanej homologaciji dla odpowiedniego typu pojazdéw, miatby wykluczaé
oferowane pojazdy z Postepowania?!

3. Brak stosowania Regulaminéw w innych przetargach dotyczacych analogicznego
przedmiotu dostawy
3.1 Najdobitniejszym dowodem na zasadnos¢ wnioskéw, adresowanych w niniejszym zapytaniu,

jest praktyka innych zamawiajacych, ogtaszajgcych przetargi na dostawy pojazdow o
analogicznej specyfikacji (miejskich autobuséw elektrycznych). Zasadnicza wiekszosc¢ tych
postepowania nie przewiduje obowigzku przedstawienia dowodu, w ktérym wykonawca
wykaze spetnianie przez oferowany pojazd warunkéw przewidzianych w opisanych wyzej
Regulaminach 29 oraz 66. Pytajgcy zwraca ponadto uwage, ze zaden wykonawca, ani inny
podmiot nie wniesli odwotlan od ogloszen wszczynajacych te postepowania, aby
zakwestionowaé brak stosowania warunkéw opisanych Regulaminéw.

3.2. Pytajgcy wskazuje tu na nastepujgce przykiady:

a) postepowanie o zamdwienie publiczne, zainicjowane ogtoszeniem opublikowanym w
dniu 3 grudnia 2024 roku pod numerem nr 735756-2024 dla Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie;

b) postepowanie o zamdwienie publiczne, zainicjowane ogtoszeniem opublikowanym w
dniu 2 stycznia 2025 roku pod numerem nr 463-2025 dla Gdérnoslagsko-Zagtebiowskiej
Metropolii;

c) postepowanie o zamdwienie publiczne, zainicjowane ogtoszeniem opublikowanym w
dniu 8 pazdziernika 2024 roku pod numerem nr 604608-2024 dla Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego w Bielsku-Biatej Spétka z 0.0.;

3.3. Zadne z opisanych wyzej ogtoszen nie przepisuje wymogu przedstawienia dowodu, ze
oferowany pojazd wypelia warunki Regulamindw 29 i 66. Co do zasadnosci braku
stosowania ww. Regulaminéw nie podniesiono zadnych odwotan; nie budzito to kontrowersji
wsrod wykonawcow.

Skoro w ww. postepowaniach dopuszczalne byto oferowanie pojazdéw, ktére nie spetniaty warunkow

Regulaminéw nr 29 i 66, to jakie argumenty przemawiajg za catkowitym wykluczeniem tych pojazdéw

z mozliwosci zaofertowania w niniejszym Postepowaniu? W ocenie Pytajgcego tych argumentéw po

prostu brak, co dowodzi, ze wskazany warunek narusza zasady uczciwej konkurencji, prowadzi do

bezzasadnego wykluczenia niektérych oferowanych produktéw z Postepowania oraz prowadzi do
nieuzasadnionej preferencji pojazdow, ktére spetniajg warunki tych Regulaminéw, pomimo ze warunki
te nie sg adekwatne do zamierzonego sposobu uzytkowania pojazdéw przez Zamawiajgcego.”

Odpowiedz nr 1 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy OPZ.
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Eksploatacja autobuséw w ruchu miejskim, podmiejskim i regionalnym wigze sie z narazeniem na
réznego rodzaju kolizje oraz zdarzenia drogowe wynikajgce z ruchu pojazdow.

Zamawiajacy jednoczesnie wskazuje, iz pojazdy wlasne wykorzystuje na liniach po terenie miast oraz
w ruchu podmiejskim i regionalnym gdzie srednia predkos¢ kazdego z pojazdéw wynosi ponad 28 km/h,
co jest znaczgco wiekszg wartoscig niz w przypadku autobuséw w ruchu miejskim. Zamawiajgcy
wskazuje takze, iz sposéb eksploatacji pojazdow wskazuje na wigksze odlegto$ci pomiedzy
przystankami, poruszanie sie po drogach o podniesionych limitach predkosci (poza terenem
zabudowanym). Zamawiajgcy w trosce o bezpieczenstwo przewozonych pasazeréw, jak tez
prowadzacych pojazdy formutuje w taki sposéb wymagania techniczne, aby wdraza¢ coraz wiecej
rozwigzan minimalizujgcych ryzyko tego typu zdarzeh. Jednym z przyktadow z postepowan
przetargowych jest chociazby obligatoryjne wymaganie systemu unikania kolizji informujacego kierowce
np. o obiektach pojawiajgcych sie w martwych strefach, czy potencjalnych zagrozeniach z prawej oraz
lewej strony pojazdu. Dziatania prowadzone przez Zamawiajgcego w tym zakresie dgzg do tego, aby w
wielu aspektach eksploatacyjnych to autobus mogt zapobiegac, badz tagodzi¢ skutki kolizji. ldgc tg
Sciezkg rozwoju technicznego, Zamawiajgcy wymaga aby pojazdy spetnialy wymogi w zakresie
ochrony 0séb przebywajgcych w kabinie pojazdu uzytkowego spetniajagcego Regulamin nr 29 EKG
ONZ Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite
przepisy dotyczgce homologacji pojazdéw w zakresie ochrony oséb przebywajacych w kabinie pojazdu
uzytkowego [2019/1850], a takze wymaga aby Pojazdy spetnialy wymogi homologacji pojazdu w
zakresie wytrzymatosci konstrukcji nosnej duzych pojazdow pasazerskich w zakresie wyposazenia
pojazdu w w zakresie ochrony oséb przebywajgcych w kabinie autobusu zgodnie z Regulaminem nr 66
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczgce homologacji duzych pojazddéw pasazerskich w zakresie wytrzymatosci konstrukciji
nosnej (dalej: ,Regulamin nr 66 EKG ONZ”).

Potencjalny klient widzac, iz oferowany produkt spetnia wymagania wskazanych regulamindw moze
wnioskowag, iz wszystkie aspekty bezpieczenstwa zostang dochowane.

Zamawiajgcy wskazuje na zasadnos¢ zgdania spetnienia przez przedmiot zamdéwienia warunkéw
wynikajgcych z Regulaminu 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) — w zakresie urzadzenh zabezpieczajgcych bezpieczenstwo oséb przebywajgcych w kabinie
autobusu oraz Regulaminu nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczgce homologacji duzych pojazdéw pasazerskich
w zakresie wytrzymatosci konstrukcji nosnej (dalej: ,Regulamin nr 66 EKG ONZ”).

Zadanie aby pojazd spetniat warunki opisane w specyfikacji technicznej ma bezposredni zwigzek z
przedmiotem zamédwienia. Gtéwnym celem jest aby zakupione autobusy zapewniaty bezpieczenstwo
kierowcy i przewozonych pasazeréw. Spetnienie Regulaminu nr 29 EKG ONZ oraz Regulaminu nr 66
daje zapewnienie zwiekszonego bezpieczenstwa oferowanego pojazdu. Istotne jest, aby oferowane
pojazdy uwzgledniaty sprawdzone warunki ochrony dla kierowcy oraz pasazeréow w przypadku zderzen,
co sprawia, ze preferuje wyniki dziatan wykonawcow zmierzajgcych do zwigkszania bezpieczenstwa
oferowanych autobuséw. Spetnienie wymagan jest celem wiekszosci producentéw autobuséw miejskich
(kat. M3), gdyz stanowig one potwierdzenie nowoczesnych rozwigzan konstrukcyjnych, odnoszacych
sie do bezpieczehstwa pasazerdw jak i kierowcow, niezalezne od kategorii pojazdu. Trudno w tym
miejscu wskazaé wiec, ze przedmiotowe wymagania nie majg zwigzku z przedmiotem zamdwienia.

Pytanie nr 2:
.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zamdéwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIll System informacji pasazerskiej i system monitoringu, pkt. 9.p.d Wykonawca wnosi
o dopuszczenie urzgdzenia wyposazonego w przemystowe ztgcze zasilajgce skrecane (do obudowy).
Rozwigzanie takie jest powszechnie stosowane w urzadzeniach transportu publicznego, gwarantujgc
trwate i niezawodne potgczenie.”
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Odpowiedz nr 2 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy dokonuje zmiany zapisu OPZ - Zatgcznik 3b rozdziat XXIIl. System informacji
pasazerskiej i system monitoringu pkt 9 lit. p ppkt) e

BYLO

e) Zasilanie — ztgcze M12-A (24V DC)

JEST

e) Zasilanie — ztgcze M12-A (24V DC) lub ztgcze skrecane w formie przemystowej (24V DC)

Pytanie nr 3:
.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIII System informaciji pasazerskiej i system monitoringu, pkt. 10 Wykonawca pragnie
poinformowac iz, nie ma mozliwosci skonfigurowania urzgdzenia BAT450-FEUW zgodnie z okreslonymi
przez Zamawiajgcego rownowaznymi parametrami, to znaczy: WLAN 2,4 GHz oraz 5 GHz, dwa moduty
radiowe obstugujace jednoczesnie transmisje danych w standardzie 4G/3G/GPRS. W zwigzku z
powyzszym, Wykonawca wnosi o potwierdzenie ze, za urzgdzenie réwnowazne uzna takie, ktére bedzie
posiadato ilo$¢ oraz rodzaj interfejséw radiowych jak dla urzgdzenia BAT450-FEUW czyli: 1x LTE oraz
1x Wi-Fi (802.11ac lub Wi-Fi 802.11n).”
Odpowiedz nr 3 WYJASNIENIE:
Zamawiajgcy zmienia zapis rozdz. XXIIl ust. 11 Opisu przedmiotu zamodwienia stanowigcy zatgczniki 3a
do SWZ oraz zapis rozdz. XXIIl ust. 10 Opisu przedmiotu zamdéwienia stanowigcy zatgczniki 3b do SWZ
w hastepujgcy sposob:
BYLO:
Jeden, zarzadzany przez Zamawiajgcego (w sposob zdalny i lokalny na pojezdzie) modem/router,
urzadzenie Hirschmann typu BAT450-FEUW lub inny rownowazny spetniajgcy wymagania: wymiana
danych poprzez WLAN 2,4 GHz oraz 5 GHz konfiguracja anten MIMO, dwa moduly radiowe
obstugujgce jednoczesnie transmisje danych w standardzie 4G/3G/GPRS, obstuga dwéch kart SIM;
minimum 1 port eth 1Gbit/s, RJ45; Karte SIM (1 szt. na pojazd) dostarcza Zamawiajgcy, za jej
posrednictwem realizowane sg potgczenia z siecig Uzytkownika w ramach:

a. systemu tadowania danych,
informaciji o lokalizacji pojazdu,
systemu dyspozytorskiego,
informacji diagnostycznych systeméw elektronicznych w pojezdzie,
systemu monitoringu,
system emisji reklam.

-~ ® 2 0 T

JEST:
Jeden, zarzadzany przez Zamawiajgcego (w sposob zdalny i lokalny na pojezdzie) modem/router,
urzgdzenie spetniajgce co najmniej nastepujgce wymagania: wymiana danych poprzez WLAN 2,4 GHz
oraz 5 GHz konfiguracja anten MIMO, dwa moduly radiowe obstugujace jednoczesnie transmisje
danych w standardzie 4G/3G/GPRS, obstuga dwéch kart SIM; minimum 1 port eth 1Gbit/s, RJ45; Karte
SIM (1 szt. na pojazd) dostarcza Zamawiajacy, za jej posrednictwem realizowane sg potgczenia z siecig
Uzytkownika w ramach:

a. systemu tadowania danych,

b. informacji o lokalizacji pojazdu,

c. systemu dyspozytorskiego,
d. informacji diagnostycznych systeméw elektronicznych w pojezdzie,
e. systemu monitoringu,
f. system emisji reklam.
Pytanie nr 4:
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.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu
elektrycznego / XXIII System informacji pasazerskiej i system monitoringu, pkt. 13, pkt. 14, pkt. 15, pkt.
16j Wykonawca wnosi o dopuszczenie urzadzenia wyposazonego w przemystowe ztgcze zasilajgce
typu WAGO. Z doswiadczenia Wykonawcy, proponowane rozwigzanie jest bezawaryjne i w naszej
opinii, optymalne cenowo. Prosimy o pozytywne rozpatrzenie naszej prosby.”

Odpowiedz nr 4 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy OPZ.

Pytanie nr 5:
.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIll System informacji pasazerskiej i system monitoringu, pkt. 16h Zwracamy sie z
prosbg o udzielenie informacji oraz wskazanie zrédla, z ktérego Wykonawca moze skorzysta¢, do
pobierania i wyswietlania informaciji przesiadkowej w pojezdzie.”

Odpowiedz nr 5 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy informuje, iz dostep do end-pointéw zawierajgcych aktualne rozkitady jazdy
w formacie GTFS zostang udostepnione Wykonawcy na etapie realizacji umowy. Jednoczes$nie
Zamawiajgcy zmienia Zatgcznik nr 3b XXIII System informacji pasazerskiej i system monitoringu pkt 16
lit h:

BYLO:

h. Prezentacja informacji o przesiadkach do innych operatoréw transportu publicznego, zgodnie z
wymaganiami Zamawiajgcego.

JEST:

h. Prezentacja informacji o przesiadkach, w tym tez innych operatoréw transportu publicznego,
zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego. Po stronie Wykonawcy jest stworzenie systemu i konfiguracja
o przesiadkach.

Zamawiajacy zmienia zapisy Zalacznika nr 3a XXIlII System informacji pasazerskiej i system
monitoringu pkt 17 lit h:

BYLO:

h. Prezentacja informaciji o przesiadkach do innych operatoréw transportu publicznego, zgodnie z
wymaganiami Zamawiajgcego.

JEST:

h. Prezentacja informacji o przesiadkach, w tym tez innych operatoréw transportu publicznego,
zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego. Po stronie Wykonawcy jest stworzenie systemu i konfiguracja
o przesiadkach.

Pytanie nr 6:
.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIlI System informacji pasazerskiej i system monitoringu, pkt. 20c Wykonawca wnosi
o doprecyzowanie czy Zamawiajgcy oczekuje dostawy UPS oraz akumulatoréw, czy dostarczenia
samego modutu UPS zasilanego z baterii pojazdu? Takie rozwigzanie, tj. podtrzymanie systemu CCTV
z baterii pojazdu, pozwoli na zmniejszenie kosztow oraz nie bedzie wymagato konieczno$ci
wygospodarowania dodatkowej przestrzeni technicznej na zasobniki energii.”

Odpowiedz nr 6 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy zgodnie z Opisem przedmiotu zaméwienia wymaga dostarczenia UPS wraz z
akumulatorami.

Pytanie nr 7:
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.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu
elektrycznego / XXIIl System informacji pasazerskiej i system monitoringu, pkt. 20d Wykonawca wnosi
o akceptacje rozwigzania, w ktéorym to komunikacja bezprzewodowa z rejestratorem, bedzie
realizowana za pomocg routera opisanego w ,System informacji pasazerskiej i system monitoringu” pkt
10. Powyzsze rozwigzanie spowoduje uproszczenie instalacji na pojezdzie, poprzez zmniejszenie ilosci
wymaganych anten, co bedzie dodatkowo skutkowato mniejszg ingerencjg w poszycie pojazdu.
Alternatywnie, Wykonawca wnosi o dopuszczenie rejestratora wyposazonego w modut Wi-Fi 5GHz,
kompatybilnego z punktami dostepowymi na zajezdni, ktérych to dostawy Zamawiajgcy oczekuje i za
pomocg ktorych to, ma zamiar pobiera¢ zgromadzone na rejestratorze dane.”

Odpowiedz nr 7 WYJASNIENIE:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zastosowanie komunikacji bezprzewodowej pomiedzy modutami w
Systemie Informacji Pasazerskiej (SIP) oraz systemie monitoringu wizyjnego (CCTV). Komunikacja
bezprzewodowa, bedzie bardziej podatna na interferencje i zaktdcenia, a zarazem mniej stabilna w
poréwnaniu z komunikacjg przewodowg. Dodatkowo problematyczna moze by¢ konfiguracja i
utrzymanie systemu w modelu bezprzewodowym. Najwazniejsza natomiast jest kwestia
bezpieczenstwa, majgc na wzgledzie fakt, ze potgczenia bezprzewodowe sg bardziej narazone na
nieautoryzowany dostep, co moze stanowi¢ ryzyko dla bezpieczenstwa przesytanych danych.

Pytanie nr 8:
Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zamoéwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIlI System informacji pasazerskiej i system monitoringu, pkt. 23 W celu wlasciwego
skalkulowania oferty oraz przeprowadzenia wymaganych integracji, Wykonawca prosi o informacje,
odnosnie uzytkowanego obecnie systemu przez Zamawiajgcego oraz wskazanie mozliwosci integracji
z w/w rozwigzaniem. Prosimy o zapewnienie, ze Zamawiajgcy jest w posiadaniu odpowiednich protokot
komunikacyjnych oraz wszelkich pozostatych informaciji, niezbednych do wykonania integracji. W
przypadku braku mozliwosci przekazania odpowiednich w/w protokotéw komunikacyjnych, zwracamy
sie z prosbg o dopuszczenie dostarczenia rozwigzania rownowaznego.

Odpowiedz nr 8 WYJASNIENIE:

Zamawiajacy informuje, ze korzysta z systemu Polgard, w ktérym stosowane sg nastepujgce protokoty
komunikacyjne: TCP/IP, HTTP/HTTPS, FTP, RTSP, NTP.

Zamawiajgcy nie zapewnia dostarczenia protokotéw komunikacyjnych. Wszystkie wymagane prace
dodatkowe w zakresie integracji zapewnia Wykonawca. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania
rébwnowazne w przypadku spetnienia wymagah zawartych w OPZ — Zatgcznik nr 3b rozdziat XXIII pkt
23. Wykonawca, ktéry powotuje sie na rozwigzania rbwnowazne opisywane przez Zamawiajgcego jest
obowigzany udowodni¢ w ofercie, w szczegolnosci za pomocg przedmiotowych srodkéw dowodowych,
ze proponowane rozwigzania w rownowaznym stopniu spetniajg wymagania opisane w OPZ.

Pytanie nr 9:
.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIII System informacji pasazerskiej i system monitoringu, pkt. 18 Czy Zamawiajgcy
dopusci regulacje gtosnosci wygtaszanych komunikatéw dostosowang do zmieniajgcej sie predkosci
pojazdu ? W naszej ocenie takie rozwigzanie da lepszy efekt i jest powszechnie stosowane w
pojazdach. Regulacja w zaleznosci od poziomu tta bedzie wymagata zastosowania kilku punktow
pomiarowych oraz opracowania odpowiedniego algorytmu, ktéry moze nie spetnié oczekiwan
Zamawiajgcego, ponadto takie rozwigzanie bedzie wymagato wykonania dodatkowej instalacji
elektrycznej co znacznie podraza samo rozwigzanie. Prosimy o rozpatrzenie naszej prosby.”
Odpowiedz nr 9 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na proponowang zmiane.
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Pytanie nr 10:
.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIll System informacji pasazerskiej i system monitoringu, 13. Wyswietlacz zewnetrzny
przedni. Zamawiajgcy okreslit minimalne wymagania dotyczagce wymiaréw tablicy oraz jej
rozdzielczo$ci. Prosimy o dopuszczenie do zastosowania tablicy o rozdzielczo$ci min. 24x200 w
rozstawieniu punktéw Swietlnych(raster) od 5 do 10 mm, przy zachowaniu wymaganego przez
Zamawiajgcego minimalnego obszaru wyswietlania. Wskazana przez Wykonawce tablica, to tablica o
standardowych wymiarach, stosowana w pojazdach komunikacji miejskiej(autobusach) jako tablica
czotowa. W opinii Wykonawcy, zastosowanie takiej tablicy nie ogranicza konkurencji a dodatkowo,
wptywa na obnizenie kosztu wdrozenia oraz serwisu takiego urzadzenia. Prosimy o rozpatrzenie naszej
prosby.”

Odpowiedz nr 10 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na proponowang zmiane.

Pytanie nr 11:
.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIII System informacji pasazerskiej i system monitoringu, 14.WysSwietlacz zewnetrzny
boczny oraz 15. Wyswietlacz zewnetrzny tylny. Zamawiajgcy okreslit minimalne wymagania dotyczgce
wymiarow tablic oraz ich rozdzielczosci. Prosimy o dopuszczenie do zastosowania tablicy o
rozdzielczosci min. 24x128 w rozstawieniu punktéw swietlnych(raster) od 5 do 10mm, przy zachowaniu
wymaganego przez Zamawiajgcego minimalnego obszaru wyswietlania. Proponowana przez
Wykonawce tablica, zapewni odpowiedni, wystarczajgcy poziom i jakosS¢ prezentowania tresci dla
pasazeréw. Ze wzgledu na jej powszechnosé, zdecydowanie obniza koszty zaréwno wdrozenia oraz
serwisu w przyszitosci. Prosimy o rozpatrzenie naszej prosby.”

Odpowiedz nr 11 WYJASNIENIE:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na proponowang zmiane.

Pytanie nr 12:
.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIII System informacji pasazerskiej i system monitoringu, punkt 9, podpunkt f oraz j.
Zwracamy sie z prosbg o informacje, jakiego systemu dyspozytorskiego obecnie uzywa Zamawiajacy.
Czy system dyspozytorski to rowniez system odpowiedzialny za ,fadowanie danych na pojazdy” ?
Prosimy o informacje o mozliwosciach integracji z obecnie uzytkowanym systemem. Prosimy o
potwierdzenie, ze Zamawiajgcy jest w posiadaniu odpowiednich protokét komunikacyjnych, w celu
umozliwienia przeprowadzenia integracji. W przypadku braku w/w protokotéw, zwracamy sie z prosbg
0 umozliwienie dostarczenia rozwigzania réwnowaznego.”

Odpowiedz nr 12 WYJASNIENIE:

Zamawiajgcy uzytkuje obecnie system dyspozytorski Municom, ktéry jest odpowiedzialny za wymiane
danych z pojazdem. Producent systemu Municom ma opracowane APl do integracji
z systemami zewnetrznymi. Zamawiajgcy nie zapewnia dostarczenia API do integracji. Wszystkie
wymagane prace dodatkowe w zakresie integracji zapewnia Wykonawca.

Pytanie nr 13:
.Pytanie dotyczy: Opisu przedmiotu zaméwienia 3b — Wymagania techniczne dla autobusu

elektrycznego / XXIII System informacji pasazerskiej i system monitoringu, punkt 9, podpunkt I.
Zamawiajgcy w ciggu 30 dni od podpisania umowy, uzgodni i zatwierdzi wyglad panelu kierowcy. Na
etapie sktadania oferty, nie jest mozliwe skalkulowanie ilosci godzin oraz prac po stronie Wykonawcy,
niezbednych do wykonania, w celu dostosowania obecnie posiadanego wygladu przez Wykonawce.
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Prosimy o okreslenie minimalnych wymogéw dotyczgcych prezentacji graficznej na panelu kierowcy lub
odstgpienie z w/w zapisow.”
Odpowiedz nr 13 WYJASNIENIE:
Zamawiajgcy wymaga standardowych informaciji prezentowanych na panelu kierowcy w tym m.in.:

e Numer linii

e Kierunek linii

e Numer brygady

e Odstepstwo od rozkfadu

e Kolejny przystanek

o Wygtaszanie komunikatéw gtosowych

e Zmiana aktualnego przystanku

e Godzina

e Najblizsze 2-3 przystanki i godziny odjazdu

e Numer pojazdu

e Klawisze funkcyjne: wybor kursu/napisy specjalne/linie dodatkowe

e Monitoring — funkcja wyswietlenia obrazu ze wskazanych kamer po aktywacji funkcji otwarcia

drzwi
Tres¢ niniejszego pisma stanowi integralng czesé Specyfikacji Warunkow Zaméwienia oraz
Projektowanych postanowiert umowy, znak sprawy: DZ.26.37.2025.
Edyta E,'dﬁli,Nyp
................. NOGR] kit

Kierownik Zamawiajgcego lub osoba upowazniona
do podejmowania czynno$ci w jego imieniu
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