Zal. nrl/4

Opis techniczny
do projektu budowlanego budowy chodnika w cgsci pasa drogowego wzdha drogi
powiatowej nr 1714Z przebiegajce] przez dziatk nr 73/1, oraz drogi gminnej
przebiegajacej przez dziatke nr 73/2 w obrebie Kurcewo, w gminie Stargard

|. Podstawa opracowania

1. Zlecenie Gminy Stargard Nr GKI.271/141/2023.0dhia 8.09.2023 r.
2. Podkiad geodezyjny — mapa zasadnicza w wegdjtreinicznej

3. Wihasne pomiary sytuacyjno-wysakomwe w terenie.

4. Katalogi, normatywy bramowe.

Il. Cel i zakres opracowania

Powyssza dokumentacja obejmuje rozwmania techniczne zwzane z budow nowego
chodnika w ramach przebudowy drogi gminnej i pooxagj nr 17147 przebiegaiej wzdiw
dziatek nr 73/1(droga powiatowa) i nr 73/2(drogargma), w m. Kurcewo.

Projekt obejmuje budogwdwdch odcinkdw e@igéw pieszych (po prawej i lewej stronie jezdni)
wraz ze zjazdami do przylegtych dziatek ulokowangcty jezdni i oddalonego od jezdni.
Wszystkie zjazdy gruntowe lub wykonane zzmgch materiatdw zostanujednolicone i
wykonane z kostki betonowej jak chodniki.

Jezdnia bitumiczna w ramach tego opracowania \eignig zmianie.

Powyzsza budowa ggow pieszych poprawi bezpiedstwo ruchu wzdta tych chgéw przez
wydzielenie pieszych z jezdni i skierowanie na clikd Pohczy istniepcy przystanek
autobusowy zlokalizowany w ggu drogi powiatowe] (dziatka nr 73/1) z ostatnimi
zabudowaniami w m. Kurcewo (dziatka nr 73/1).

Lokalizacg budowy uktadu eigéw pieszych w skali miejscowa Kurcewo pokazano na rys.
nr 1 ,Plan orientacyjny”.

[ll. Stan istniej acy

Wzdhuz istniepcej drogi powiatowej i gminnej wygbuja nastpujace elementy drogowe :

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szeedniej 5,0 — 5,15 m (sta¢redni),

- praw pas zieleni o szer. 4,2 — 7,9 m, w pozioereni lub w niewielkim wzniesieniu,

- lewy pas zieleni o szer. 6,6 — 7,1 m, réwniepoziomie jezdni,

- zjazdy indywidualne gruntowe lub utwardzone (kadbetonowa),

Droga powiatowa i gminna przebiegay odcinku prostym, w terenie zgodnie z kilometgacj
w terenie ptaskim.

W pasach drég wygbuje uzbrojenie w postaci sieci wodnej, energetgfzn
telekomunikacyjnej, gazowej oraz kanalizacyjnejo@& na catej diugai jest gwietlona .

IV. Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Zaprojektowano 2 odcinki @jow pieszych zlokalizowanych wzdtwlicy (w zalenaosci po
ktorej stronie jezdni drogi powiatowej i gminnej):

a. Ciag pieszy od km 0+000,0 do km 0+024,5 (droga powiata)

- prawostronny chodnik z kostki betonowej szed02an,

- chodnik przylegty do jezdni.

b. Ciag pieszy od km 0+032,2 do km 0+233,7 (droga gminna)

- prawostronny chodnik z kostki betonowej szeB801m,




- chodnik odsurty od jezdni na odlegég 2,50 — 1,50 m (3,20 m).

c. Ciag pieszy od km 0+233,7 do km 0+255,0 (droga gminna)

- prawostronny chodnik z kostki betonowej szed02n,

- chodnik przylegty do jezdni.

d. Ciag pieszy od km 0+251,0 do km 0+336,5 (droga gminna)

- lewostronny chodnik z kostki betonowej szer01n8

- chodnik odsunrty do jezdni na odlegks 1,50 m.

W ciagu drogi powiatowej w linii prostej chodnik ma dasg 24,5 m, w cigu drogi gminnej
dtugaé¢ chodnika wynosi 312,0 m,

W obrbie opracowania zjazdy indywidualne o diégodo granicy pasa drogowego
wzglednie krawedzi zewrtrznej chodnika, ze skosami 1:1, (2,5 m/2,5 m -nl]55m)
dostosowano do bram wjazdowych.

Jezdnia o nawierzchni bitumicznej nie ulegnie zn@an

Szczegoly pokazano na rys. nr 2 ,Projekt zagosmudamia terenu”.

2. Usytuowanie wysokiowe

Chodnik ma pochylenie podine dostosowane do niwelety istaEgj jezdni.

Spadek poprzeczny chodnikéw ksztattuje giko jednostronny 2% skierowany do jezdni
(prawa i lewa strona).

Zjazdy posiadaj spadek zmienny w zaleosci od sytuacji wysokgciowej jezdni i rzdnej
wjazdu do poses;ji lub bramy wjazdowej.

Pobocza gruntowe posiadapochylenie poprzeczne 6% skierowane na z&gen

Swiatlo krawgznikéw wystajcych dostosowane do istriepgo przebiegu krawlzi jezdni i
wynoszce od 11 do 13 cm , kragnik najazdowe i oporniki wystage w granicach 3 — 5 cm.

3. Przekroje konstrukcyjne
a. Podstawa opracowania:
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiéddrogi publiczne i ich usytuowanie,
zakczniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych KonstrukcNawierzchni Podatnych i
Potsztywnych" z 1997 r., ustalenia z inwestorenz al@wiadczenia wiasne.
b. Ustalenia materiatowe z inwestorem :
Zjazdy indywidualne do domow jednorodzinnych
- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilawego mechanicznie C 90/3 grub. 15
cm o uziarnieniu ggtym 0 + 31,5 mm
- ulepszone podi® z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgoidwej C1,5/2
grub. 10 cm
Zjazdy indywidualne do gospodarstw rolnych
- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilawego mechanicznie C 90/3 grub. 20
cm o uziarnieniu ggtym 0 + 31,5 mm
- ulepszone podi® z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgoidwej C1,5/2
grub. 15 cm
Za zjazdem w przypadku gruntu na diigol,0 m naley wykona& dowiazanie do
istniejacego terenu przy pomocy kruszywa grub. 10 cm.




Chodniki

- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm

- ulepszone podi® z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszgoidwej C1,5/2
grub. 10 cm

Pobocza i zieléce gruntowe - trawniki

- warstwa ziemi urodzajnej z obsianiem tgagvubgci 5 cm

Oprécz ww. materiatdbw wzdiuzjazddw, skrzgowan i chodnikow zastosowano nagtijace

elementy betonowe :

- obrzeza betonowe prasowane 8x30x100 cm oznacobne

- oporniki betonowe prasowane 12x25x100 cm oznazapn

- krawezniki najazdowe typu lekkiego 15x22/30 cm ( dtie zjazddw od strony jezdni)
oznaczon&n ,

- krawezniki betonowe prasowane 15x30x100 cm oznackine

wg ,Katalogu Szczegétow Drogowych Ulic, Placéw irkeagow Miejskich”.

Na tawy betonowe z oporem nayezastosowabeton klasy C12/15.

Propozycja kolorystyczna wykorzystania materiatdbw Zostki betonowej:

a. kostka betonowa grub. 8 cm — szara

- chodniki,

- skrzyowania.

b. kostka betonowa grub. 8 cm - czerwona

- zjazdy

Inne elementy szczego6towe uwidocznione zostatysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie bdzie realizowane powierzchniowo.

Powierzchniowe odwodnienie zapewniaj

- spadek poditny chodnika zgodnie z p.2,

- spadki poprzeczne jednostronne 2%,

- jednostronne zmienne zjazdow,

- poboczy jednostronne 6%,

Nie przewiduje si odwodnienia wgibnego w postaci sieci kanalizacji deszczowej a
wykorzystanie jedynie istniggych wpustéw ulicznych.

Odwodnienie natey wykona w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.
Odwodnienie drog”.

Wody opadowe pozostas w obrgbie pasa drogowego bez nibwosci zalewania dziatek
sasiadujacych.

5. Roboty ziemne

Zakres rob6t ziemnych stanowi nadmiar gruntéw pwegkonywaniu koryta pod nowe
nawierzchnie zjazdu i chodnika oraz wykona#dtnki poboczy i skarp. G&¢E gruntu
zostanie przerzucona na miejscu z wykopu w nasypsc cprzewieziona na niewiedk
odlegia¢, zdecydowana wksza¢ wywieziona na odktad na odlegéo ustalon przez
inwestora. Na zielece (gérna warstwa grub. 5 cm) zostanie wykorzystaopt humusowy z
wykopu na miejscu, naginie rozplantowany i obsiany traw

Podtaze pod konstrukej nawierzchni zjazdéw po zesgczeniu powinny odpowiada
nastpujacym parametrom:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,B=80




Parametry nasypOow winny speféiaastpujace wymogi:

wskanik zag;szczenia — 1s>=0,98

wtorny modut odksztatcenia,2=80

Podtaze pod konstrukejnawierzchni chodnika po zeggczeniu powinno wynosis>=0,95
Parametry nasypow winny speféiaastpujace wymogi:

- wskanik zag;szczenia — 1s>=0,95

- wtorny modut odksztatceniaBE=70

Uwaga :

Z racji wystapienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w jegeasiedztwie naley
wykonaé¢ z zachowaniem szczegolnej ostinosci, niewykluczajac sposobu gcznego, pod
scista kontrol 3 wiascicieli mediéw.

Roboty ziemne na#y wykon& zgodnie z norm PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

6. Wycinka drzew
Nie przewiduje si wycinki drzew i krzewdw a jedynie okres@\przecink piekgnacyjr .

7. Roboty rozbiérkowe

Przewiduje si nastpujace roboty rozbiérkowe :

- kraweznikdw i obrzey betonowych,

- chodnika przy przystanku z kostki betonowej,

- nawierzchni bitumicznej na bruku kamiennym (pkegwezniku),
- nawierzchni bitumicznej wzdhciagdéw pieszych,

- hawierzchni betonowej,

- WywOz gruzu.

8. Organizacja ruchu

a. Oznakowanie pionowe

Istniejace oznakowanie pionowe nie ulegnie zmianie.

Wprowadza si nowe oznakowanie dwoch prgepla pieszych w poprzek drogi gminnej przy
pomocy znakéw D-6 ,przégie dla pieszych”.

Projektowane znaki pionowe winny nzéé do znakOw grupy matej o znaku bezpietstera

B. Tablice znakdéw pionowych winny bywykonane z blachy stalowej grub. min 1,5 mm .
Lico znaku winno by pokryte fola odblaskow o wiasciwosciach fotometrycznych i
kolorymetrycznych 3 typu (folia pryzmatyczna) tyh pomalowany farlk koloru szarego.
Stupki do znakéw drogowych winny éywykonane z rur ocynkowanych pomalowanych o
srednicy 70 mm na kolor szary.

Rozmieszczenie znakéw w przekroju drogowym winndrigsépujace :

- na poboczu w odlegioi poziomej nie mniejszej n0,5 m od krawdzi jezdni,

- nad krawgdzia pobocza w odlegkei pionowej nie niej niz 2,0 m .

Umieszczenie znakdéw w przekroju ulicznym winn@ bastpujace:

- na chodniku w odlegkai poziomej nie mniejszej hi0,5-2,0 m od kraweznika,

- nad ptaszczyznchodnika w odlegkxi pionowej nie niej niz 2,2 m.

b. Oznakowanie poziome

W chwili obecnej oznakowanie poziome nie wypstje.

Projektowane oznakowanie dotyczy péze dla pieszych i wyspi w postaci :

- znaku P-10 ,przégie dla pieszych”

- linii P-14, ,linia warunkowego podpogdkowania ztaona z prostoow”




Do oznakowania naly uzy¢ farby akrylowe nawierzchniowe przeznaczone do mafoa
cienkowarstwowego z posypaniem odpowiadniloscia proszku o wiéciwosciach
odblaskowych.

Szczegoly oznakowania pionowego i poziomego pokazenrys. nr 4 ,Organizacja ruchu -

plan sytuacyjny”.

9. Kanat technologiczny

W nawhzaniu do nowelizacji Ustawy o drogach publicznyctnza 7 lipca 2022 r. (Dz. U.
2022.poz 1693) w oparciu o art.39, ust 6 punkt 4anie jest wymagana budowa kanatu
technologicznego.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



