PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

GK-12.7221.342.2025 Krakéw, dnia 2 8 MAR. 2075

Zabezpieczenie Ruchu Drogowego Sp.z o0.0.
ul. Samuela Bogumita Lindego 20
30-148 Krakéw

ZATWIERDZENIE NR...224...../2025
CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU W ZWIAZKU Z WYKONANIEM PRZEBUDOWY
ZWROTNIC NA WEZLE FILHARMONIA NA SKRZYZOWANIU ULIC FRANCISZKANSKIEJ |
FLORIANA STRASZEWSKIEGO.

Na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2024 r.
poz. 1251), § 3 ust. 1 pkt 3, § 8 ust. 2 pkt 1 lit. b) oraz § 8 ust. 7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2017 roku poz. 784) oraz Upowaznienia Prezydenta Miasta Krakowa
nr 172/2025 z dnia 06.02.2025 r. do zatatwiania w imieniu Prezydenta Miasta Krakowa spraw zwigzanych
z zarzadzaniem ruchem na drogach publicznych~potoZzenych na terenie miasta Krakowa, z wyjatkiem
autostrad i drég ekspresowych, po rozpatrzeniu ztezonego whiosku,

ZATWIERDZAM CZASOWA ORGANIZACJE RUCHU
W CZESCIRYSNR'L; 1A
ze zmianami wrysowanymi kolorem czerwonym na planie sytuacyjnym projektu organizacji ruchu
oraz ze wskazaniem nastepujacych uwag'dotyczacych wdroienia organizacji ruchu:

1. W pozostatym zakresie niniejszy projekt taczy sie z projektem sprawa znak GK-12.7221.181.2025 z
dnia 27.03.2025r.

2. Przedmiotowa organizacja ruchu moze zosta¢ wdrozona po przywréceniu ruchu tramwajowego
wzdtuz ul. Franciszkariskiej oraz w momencie zapewnienia petnej przejezdnosci na trasach
objazdowych oraz na trasach kursowania zastepczej komunikacji autobusowe;j.

3. Dojazd do prowadzonych robét nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z istniejacym oznakowaniem.

4. Na 7 dni przed przystapieniem do wykonywania robét nalezy poinformowac mieszkancéw oraz
wszystkie podmioty gospodarcze umiejscowione w obszarze prac o mozliwych utrudnieniach
w dojezdzie i dostepie do posesji oraz terminie rozpoczecia i sposobie rob6ét z wykorzystaniem
srodkéw masowego przekazu.

5. Wijazdy i wyjazdy pojazdéw budowy z terenu budowy wytacznie pod nadzorem osoby uprawnionej do
kierowania ruchem.

6. Tablice informujace o zamknieciu przedmiotowego przejazdu (F-9) nalezy ustawi¢ minimum 5 dni
przed rozpoczeciem prac, do tego czasu powinny by¢ czesciowo przystonigte biato-czerwong tasma.

7. Podczas trwania prac nalezy zapewni¢ nadzér nad ruchem pieszym i kotowym.

8. W miejscach kierowania pieszych i rowerzystéw na jezdnie nalezy wykonac obnizenia kraweznika.

9. Czasowe perony autobusowe, ciagi piesze i rowerowe przebiegajace przez teren budowy musza by¢
utwardzone oraz dostosowane réwniez dla 0s6b niepetnosprawnych poruszajacych sie na wézkach.

10. Ciagi piesze prowadzone w poziomie jezdni winny by¢ wygrodzone barierami U-20c.

11. Nalezy trwale dezaktywowac kolidujace oznakowanie poziome.

12. Znaki nieaktywne trwale zastoni¢ lub zdemontowac.
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Na minimum 14 dni (ewentualna zmiana terminu po uzgodnieniu z ZTP) przed wprowadzeniem
czasowej organizacji ruchu nalezy przekaza¢ informacje zawierajaca termin wprowadzenia, termin
zakohczenia prac, skan wprowadzanego etapu organizacji ruchu wraz z zatwierdzeniem oraz dane
kontaktowe do osoby odpowiedzialnej za prowadzone prace (kierownik budowy) droga mailowa do
Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie na adres: sekretariat@ztp.krakow.pl.

W przypadku czasowego demontazu stojakéw rowerowych, stojakéw na hulajnogi i stacji napraw
roweré6w nalezy przed ich usunieciem przekazac zgtoszenie do ZTP pod adres
sekretariat@ztp.krakow.pl Usuniecie stojakéw rowerowych, bez wczesniejszego zgtoszenia oraz bez
wiedzy i zgody ZTP jest zakazane. Po zakoriczeniu prac kolidujacych z uchwytami rowerowymi,
stojaki rowerowe nalezy odtworzyé w stanie niepogorszonym. O przywréceniu stojakéw nalezy
powiadomi¢ Dziat Mobilnosci Aktywnej ZTP w celu odbioru i potwierdzenia wykonania prac.

W sytuacjach awaryjnych wykonawca ma obowigzek umozliwi¢ catodobowy przejazd pojazdom
uprzywilejowanym, ratunkowym oraz dojazd i dojscie do obiektéw znajdujacych sie w rejonie
prowadzonych prac.

W przypadku prowadzenia prac poza pasem drogowym w/w ulicy nalezy uzyska¢ zgode wiascicieli
terenu na wykonywanie robét.

Prace wykonywane w obrebie wejé¢ i wjazdéw do posesji nalezy wczesniej uzgodni¢ z wiascicielami
posesiji.

Na tabliczce do znakéw B-36 nalezy wpisa¢ konkretng date wprowadzenia organizacji ruchu oraz
zakoficzenia z informacja, ze dotyczy réwniez miejsc wyznaczonych (B-36 moze obowigzywac wytacznie
na czas prowadzenia prac, nie dopuszcza sie wyznaczania godzin i dat obowiazywania znakéw,
w ktérych nie bedzie prowadzonych prac).

Znaki B-36 z tabliczkami nalezy ustawi¢ co najmniej z pieciodniowym wyprzedzeniem, przed ich
obowigzywaniem.

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy wykona¢ i ustawi¢ zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkoéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2019 roku poz. 2311 z pdzn. zm.).

Przy wystapieniu koniecznosci prze’raczenla sygnahzaql w tryb Z6tty migowy na skrzyzowaniach
objetych pracami, z uwagi na specyﬁke ruchu wykonawca prac zobowiazany jest do wprowadzenia tych
zmian z jednoczesnym wczesniejszym uzgodnlemem tego z Wydziatem Gospodarki Komunalnej i
Infrastruktury oraz bezwzglednym zapewmenlem sterowanla ruchem przez organ do tego uprawniony.
Czasowa organizacja ruchu wprowadzona w rejonie miejsc sterowanych sygnalizacja $wietlna powinna
by¢ wykonana bezwzglednie w taki sposéb, aby urzadzenia zabezpieczajace nie utrudniaty dojscia do
przyciskéw oraz nie zastaniaty widocznosci nadawanych sygnatéw swietlnych.

W przypadku uszkodzenia petle indukcyjne umieszczone w jezdni nalezy odtworzy¢ niezwtocznie po
zakoficzeniu prac (do 48h od zakoriczenia robét nalezy wykonaé petle w celu przywrdcenia petnej
funkcjonalnoéci zmiennoczasowej sygnalizacji Swietlnej.

W przypadku zmian programowych w sterowniku sygnalizacji $wietlnej lub przetaczenia sygnalizacji
$wietlnej w tryb 26ty migowy, nalezy te zmiany wprowadzi¢ przy udziale firmy utrzymujacej sygnalizacje
¢wietlng na danym skrzyzowaniu oraz odpowiedzialnego inspektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej
i Infrastruktury jak réwniez inspektora ZDMK z adnotacja w ksigzce eksploatacyjnej danego
skrzyzowania.

Rozpoczecie oraz zakohiczenie wykonywania prac kolidujacych z urzadzeniami nalezacymi do
sygnalizacji $wietinej nalezy zgtosi¢ do ZDMK (Dziat Infrastruktury Teletechnicznej) na minimum 2 dni
wczesniej.

W przypadku posadowienia oznakowania pionowego w gruncie nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na
podziemna infrastrukture w tym nalezacg do sygnalizacji $wietlnej oraz system korzeniowy roslin, aby
nie spowodowac uszkodzen.

W trakcie prowadzenia prac nalezy zachowaé mozliwo$¢ dojécia do parkomatéw. Wszelkie koszty
zwigzane z przeniesieniem parkomatu, ograniczeniem dostepu lub jego przechowywaniem,
inwestor/wykonawca, winien uzgodni¢ z operatorem Strefy Ptatnego Parkowania.

Wszystkie elementy czasowej organizacji ruchu powinny by¢ stale kontrolowane i w razie koniecznosci
korygowane do stanu ustalonego w niniejszym zatwierdzeniu.

Za realizacje powyzszych uwag odpowiedzialny jest wykonawca robot.

Jednoczesnie okredlam termin, w ktérym powinna zostaé wprowadzona zatwierdzona czasowa organizacja



ruchu - 6 miesiecy od daty zatwierdzenia.

Brak zawiadomienia o wprowadzeniu organizacji ruchu w okreslonym powyzej terminie skutkuje utrata
waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu zgodnie z § 12 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegbétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.

JEDNOCZESNIE INFORMUJE, ZE:

1.

Zgodnie z § 12 ust.1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem, jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zobowiazana jest do zawiadomienia organu
zarzadzajacego ruchem, zarzadu drogi oraz wtasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia,
co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

W przypadku, gdy zmiana organizacji ruchu bedzie miata wptyw na dziatanie komunikacji publicznej,
o terminie jej wprowadzenia nalezy réwniez powiadomic¢ Zarzad Transportu Publicznego.

Organ zarzadzajacy ruchem w ramach nadzoru w zakresie bezpieczenstwa ruchu i jego efektywnosci
moze wprowadzi¢ w trakcie realizacji i obowiazywania niniejszej organizacji ruchu - niezbedne zmiany
konieczne do dostosowania jej do warunkdéw ruchu. Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu ma
obowiazek uwzgledni¢ zmiany, aich wprowadzanie nie moze trwac dtuzej niz: 24 godziny (dla
oznakowania lub/i urzadzen brd) lub 5 dni roboczych (dla sygnalizacji $wietlnych) od momentu
otrzymania informacji o wprowadzonej zmianie.

Zatwierdzenie dotyczy drég publicznych na terenie miasta Krakowa, z wyjatkiem autostrad i drog
ekspresowych. Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na innych terenach niz droga publiczna nalezy
uzgodnic¢ z wtascicielem (zarzadca terenu).

Niniejsze zatwierdzenie jest wazne wytacznie z opieczetowanymi zatacznikami graficznymi,
stanowigcymi jego integralng czes¢.

Zgodnie z art. 20 pkt. 7) ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz.
320 z pozn. zm.) za koordynacje robét w pasie drogowym odpowiada zarzadca drogi (ZDMK).

Otrzymuja
1 x Adresat + 1 egz. Projektu
1 x a/a+ 1 egz. Projektu
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ZABEZPIECZENIE RUCHU DROGOWEGO

Sp. z ograniczong odpowiedzialno$cig

30-148 Krakéw, ul. Samuela Bogumita Lindego 20 , tel/fax. 12 637 26 70
e-mail: sekretariat@zzrd.pl  NIP: 677 103 62 00

Krakéw dnia, 22 marca 2025 roku

Projekt czasowej organizacji ruchu zwigzane z wykonaniem planowanej
wymiany ukladu zwrotnic na wezle Filharmonia ( skrzyzowanie ul. Straszewskiego
z ul. Franciszkanska ) w trakcie trwania prac modernizacyjnych na skrzyzowaniu
ul. Straszewskiego z ul. Pitsudskiego w Krakowie.
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OPIS TECHNICZNY

Do projektu czasowej organizacji ruchu zwigzane z wykonaniem planowanej
wymiany ukladu zwrotnic na wezle Filharmonia ( skrzyzowanie ul. Straszewskiego
z ul. Franciszkariskg ) w trakcie trwania prac modernizacyjnych na skrzyZzowaniu
ul. Straszewskiego z ul. Pitsudskiego w Krakowie.

Podstawa zlecenia:

Projekt wykonano dla inwestora Gmina Miejska Krakéw, Zarzad Drég Miasta Krakowa,
ul. Centralna 53, 31-586 Krakéw.

Materialy wyjSciowe:

Inwentaryzacja istniejgcego w terenie oznakowania — wykonana dia potrzeb  projektu
( dokumentacja filmowa )
Jako materialy pomocnicze :

- Rozporzadzenie ministréw Infrastrukiury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002r, w sprawie znakéw i sygnatow drogowych / Dz. U. 2019 poz. 2310
z pOzniejszymi zmianami. /,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym / Dz. U. 1997 nr 98 poz. 602
z pézniejszymi zmianami. /,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczetistwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach z p6zniejszymi zmianami / Dz.
U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami. / ,

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem / Dz. U. 2003 nr 177 poz. 1729 z p6zniejszymi zmianami. /.

Cel opracowania:

Celem opracowania jest prawidiowe zabezpieczenie prac prowadzonych w pasie
drogowym ul. Straszewskiego w rejonie skrzyzowania z ul. Franciszkansky i ul. Straszewskiego
w Krakowie.

Charakterystyka drog objetych ponizszym opracowaniem:

Ul. Straszewskiego objeta ponizszym opracowaniem na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zwierzyniecka do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego jest drogg dwukierunkowa o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci okoto 12,00m. Dodatkowo w czesci $rodkowe] jezdni w/w ulicy
zlokalizowane jest torowisko tramwajowe. Na calym ciggu ul. Straszewskiego posiada
jednostronny chodniki dla pieszych po stronie istniejgcych budynkéw a z drugiej strony posiada
jedynie betonowa opaske/bezpiecznik oddzielajgcy jezdnie od Plant na ktdrych sg wyznaczone
ciagi piesze i miejsca odpoczynku. Ponadto ul. Straszewskiego na odcinku od skrzyzowania
z ul. Pitsudskiego do potgczenia z ul. Podwale jest drogg jednokierunkowg na nie wprowadzono
znak6éw D-3 natomiast ustawiono Tablice F-10 na ktorych pokazano jak powinien odbywaé sie
ruchu a w kierunku przeciwnym ustawiono znaki B-2 z Tabliczkami o tresci ,Nie dotyczy:
Roweréw, KMK, Policji, Strazy Miejskiej”. Powyzsza ulica znajduje si¢ w strefie ptatnego
parkowania oraz w strefie ograniczonej predkosci do 30 kmvh. Ul. Straszewskiego jest
przedtuzeniem ul. Podwale i taczy sie z ul. Kapucynska, ul. Jabtonowskich, ul. Pitsudskiego,
ul. Smolensk, ul. Zwierzynieckg i ul. Franciszkariskg. Natezenie ruchu kotowego i pieszego
$rednie lub mate co jest zalezne od pory dnia oraz od dnia tygodnia. Ulica Straszewskiego na
przedmiotowym odcinku posiada status drogi powiatowej nr 2256K bedgca w zarzadzie ZDMK
w Krakowie.

Opis projektowanych rozwigzan:

Na czas trwania prac w pasie drogowym ul. Straszewskiego zachodzi koniecznos¢
catkowitego wstrzymania ruchu kolowego w celu umozliwienia wykonania prac zwigzanych



z wykonaniem planowanej wymiany ukiadu zwrotnic na weZle Filharmonia ( skrzyzowanie
ul. Straszewskiego z ul. Franciszkanska ) w trakcie trwania prac modernizacyjnych na
skrzyzowaniu ul. Straszewskiego z ul. Pitsudskiego w Krakowie. W miejscu prowadzonych prac
zamknieto cata szeroko$¢ jezdni na kierunku od ul. Franciszkanskiej do ul. Pitsudskiego oraz
istniejgce w tym miejscu przejécie dla pieszych. Ruch pieszy zostat skierowany na przejécie ktére
zostato pozostawione dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Smolefsk. Prowadzone prace na
jezdni nalezy odgrodzi¢ od ciagéw pieszych zaporami drogowymi podwéjnymi U-20c.Dla ruchu
pojazdéw na jezdni nalezy ostawi¢ zapory drogowe pojedyncze szerokie U-20b z oswietleniem
czerwonym. W miejscu projektowanych zapér drogowych na jezdni nalezy ustawi¢ oznakowanie
pionowe z grupy znakdéw zakazu B-1 z tabliczkami o tresci ,Nie dotyczy: - pojazdow budowy,
- dojazdu do posesji Pitsudskiego 4 oraz Straszewskiego 21-22” oraz ,Dotyczy rowniez
inwalidow”.

UWAGA!

Majac na uwadze fakt, Ze projektowane prace maja by¢ prowadzone jednoczesnie
z pracami modernizacyjnym na krzyzowaniu ul. Straszewskiego z ul. Pitsudskiego co ma
zminimalizowa¢ utrudnienia w ruchu w tym rejonie wprowadzone rozwigzania od rys. nr 5
do rys. nr 13 sa analogiczne jak w dokumentacji projektowej dotyczacej prac pod nazwa
»Projekt czasowej organizacji ruchu wprowadzonej na czas przebudowy ul. Straszewskiego
na odcinku od ul. Smolefisk do ul. Pitsudskiego oraz ul. Pilsudskiego na odcinku od
ul. Straszewskiego do peronu ,,Uniwersytet Jagiellonski” wraz z przebudowa torowiska
tramwajowego, sieci trakcyjnej, oswietlenia i odwodnienia ulicznego oraz przebudowa
kolidujacej infrastruktury technicznej”. Przedlozona dokumentacja rézni si¢ jedynie na
rysunkach od nr 1 do nr 4.

W zwigzku z tym, ze na skrzyzowaniu ul. Pilsudskiego z ul. Straszewskiego zostat
catkowicie wyeliminowany ruch indywidualny wraz z komunikacja miejska dla ruchu
indywidualnego zostaty wyznaczone objazdy:

- od strony ul. Zwierzynieckiej i ul. Franciszkanskiej ulica Zwierzynieckg do skrzyzowania
z ul. Retoryka, ul. Retoryka do ul. Pilsudskiego i dalej do Placu Gen. W.Sikorskiego oraz
ul. Jabtonowskich i ul. Czapskich.

- Od strony ul. Podwale ul. Straszewskiego do ul. Jabtonowskich gdzie zostat obrécony
kierunek z istniejgcego na kierunek od ul. Straszewskiego do ul. Loretanskiej i na odcinku od
ul. Loretanskiej do ul. Czapskich wprowadzono ruch dwukierunkowy, dalej ul. Czapskich gdzie
rowniez zostal obrécony kierunek z istniejagcego na kierunek do ul. Pitsudskiego, dalej
ul. Pitsudskiego do ul. Retoryka , ul. Retoryka do ul. Zwierzynieckiej i ul. Straszewskiego
i Franciszkariskiej.

Majac na uwadze fakt odwrécenia kierunku na ul. Jablonowskich zachodzi koniecznosc¢
przestawienia istniejgcych znakdw tak aby byty widoczne dla kierujgcych pojazdami kt6rzy bedg
jechaé na objezdzie. Od strony ul. Straszewskiego nalezy ustawié znak D-3 a od strony
ul. Loretanskiej znak B-2. Pod znakami nalezy rowniez zamontowac tabliczki kiére dopuszczajg
do ruchu w przeciwnym kierunku ruch rowerowy. Na odcinku pomigdzy skrzyzowaniem
z ul. Loretaniskg i ul. Czapskich gdzie bedzie odbywat sie ruch dwukierunkowy nalezy wprowadzi¢
obustronne zakazy zatrzymywania znakami B-36 z tabliczkami T-25 oraz ,Obowiqzuje od

dnia ..." i ,Dotyczy réwniez miejsc wyznaczonych”. Istniejgce stojaki rowerowe nalezy w cato$¢
zdemontowaé w celu maksymalnego poszerzeni jezdni. Na ul. Czapskich gdzie zostat réwniez
obrécony kierunek jazdy nalezy wszystkie znaki obréci¢ zgodnie z kierunkiem a dodatkowo w celu
pozostawiania szerszej jezdni nalezy wprowadzi¢ jednostronny zakaz zatrzymywania réwniez
znakami B-36 z tabliczkami jak wyzej.

Szczegotowe rozwigzania wraz z oznakowaniem tymczasowym urzgdzeniami BRD jak
i z oznakowaniem istniejgcym zinwentaryzowanym dia potrzeb ponizszego opracowania oraz
oznakowaniem istniejgcym do usuniecia, przestawienia / obrécenia jak i zastonigcia zostaly
przedstawione w czesci rysunkowej projektu od rys. nr 1 do rys. nr 9.

Ponadto majgc na uwadze fakt, ze w zwigzku z zamkniecie dla ruchu tramwajowego
ul. Pitsudskiego z obstugi komunikacyjnej zostata caltkowicie odcieta petla tramwajowa ,Cichy
Kacik” na Al. 3-go Maja zostaly wyznaczone trzy tymczasowe przystanki komunikacji zbiorowe;
ktore bedg obslugiwane przez tymczasowg komunikacje autobusowg ki6éra zostanie tam
skierowana przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie ( rys. nr 15, 16, 17 ). Ponadto na ul.



Zwierzynieckiej zostal przewidziany alternatywny przystanek autobusowy przed skrzyzowaniem
z ul. Straszewskiego ktéry zostanie wprowadzony na wniosek ZTP. Na skrzyzowaniu
Al. Miskiewicza z Al. Stowackiego i ul. Karmelickg zostata zaprojektowana tymczasowa zmiana
organizacji ruchu ktéra dopuszcza do skretu w lewo z Al. Stowackiego w ul. Karmelicka autobus
zastepczy KMK. Na pozostaly odcinka tras objazdowych komunikacja tymczasowa bedzie
korzystata z istniejacych w terenie przystankéw KMK. Ruch rowerowy na kierunku od
ul. Franciszkanskiej do ul. Podwale oraz w przeciwnym kierunku zostat skierowany na objazd ktory
zostat wyznaczony na $ciezce na Plantach na odcinku pomiedzy ul. Franciszkanskg a ul. Sw.
Anny. W miejscu gdzie na Planty zostat skierowany ruch rowerowy dla kierujgcych rowerami
zostaly ustawione tablice informacyjne o kierunku objazdu.

Projektowane rozwigzania i oznakowanie pionowe zostalo przedstawione w cze$ci
rysunkowej projektu ( rys. nr 1i 17 ) i nalezy je ustawi¢ z cze$cig graficzng projekiu.

Po zakonczeniu inwestycji teren objety ponizszym projekiem zostanie przywrécony do
stanu poprzedniego a oznakowanie tymczasowe wraz z urzadzeniami BRD zostanie
zdemontowane.

Termin realizacji: lI-Ill kwartat 2025r. - Czas trwania robdt budowlanych przewiduje sie na
okres 1miesigca jednoczesnie w okresie prowadzonych prac modernizacyjnych na
skrzyzowaniu ul. Straszewskiego z ul. Pitsudskiego w celu zminimalizowania utrudnien jakie
beda wystepowaly podczas prac.

Czas ten moze ulec wydtuzeniu lub skréceniu i moze by¢ uzalezniony od sytuacji, ktérych nie
spos6b bylo przewidzie¢ na etapie wykonywania niniejszego opracowania. Dokiadny termin
wykonywania prac zostanie podany w chwili wystgpienia o decyzje na zajecie pasa drogowego.

Sposob oznakowania:

Zasady rozmieszczania tablic informacyjnych

Oznakowanie nalezy wykona¢ w sposob wskazany na zataczonych opracowaniach
graficznych. Miejsce ustawiania oznakowania w terenie nalezy wybieraé w oparciu o niniejszy
projekt. Ustawiajgc oznakowanie nalezy kierowa¢ sie nastepujgcymi zasadami :

Znaki, tablice nie moga zastania¢ istniejgcych znakéw drogowych, informatoréw i sygnalizaciji

Swietlnej;

Nie mog3a zastaniaé widocznosci w rejonie skrzyzowan;

Ustawiajac znaki na chodniku zgodnie z Rozporzgdzenie Ministra Infrastrukiury z dnia

3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw

drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na

drogach nalezy zachowac skrajnie:

Poziomg — od 0,5m do 2,0m od krawedzi jezdni;

Pionowg — 2,2m nad chodnikiem; ( zalecane minimum 2,5m ).

Znaki drogowe nalezy umieszczaé na stupkach w taki sposéb aby najnizej zamontowany znak

byt na wys. minimum 2,2m. dla dwé6ch znakéw montowanych na jednym stupku;

Dopuszcza sie montowanie znakéw na istniejgcych stupkach znakéw drogowych lub stupach

oswietlenia ulicznego, pod warunkiem, ze nie moze by¢ wiecej niz trzy znaki na jednym stupku

lub latarni, a znak umieszczony najnizej nie moze by¢ nizej niz 2,2m od poziomu chodnika.
Uwagi ogoéline:
Znaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu winny by¢ ustawione zgodnie z przepisami podanymi
w podstawie opracowania ( Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
Szczegdtowych  warunkéw  technicznych dla  znakéw i sygnaléow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach z pozniejszymi zmianami
/ Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181 7 pézn. zm. / ). '

Opracowat:

Waldemar Szafran



1. W ramach projektu czasowej organizacji ruchu (w zwigzku z wykonaniem modernizacji jezdni
wraz z torowiskiem tramwajowym w ciggu ul. Straszewskiego i ul. Pitsudskiego w Krakowie) na
skrzyzowaniu al. Sfowackiego, al. Mickiewicza, ul. Krélewskiej i ul. Karmelickiej planowane jest
dopuszczenie relacji lewoskretu z al. Stowackiego w ul. Karmelickg dla autobuséw KMK.
W zwigzku z powyiszym konieczne jest uwzglednienie ww. strumienia ruchu wraz
z wyznaczeniem punktéw kolizji oraz przeliczenie czaséw miedzyzielonych. Na kolejnych
stronach zmieszczono plansze zawierajgce aktualne strumienie ruchu, punkty kolizji,
obliczenia czaséw miedzyzielonych, macierz czaséw miedzyzielonych oraz plansze zawierajgce
projektowany strumien ruchu, punkty kolizji oraz obliczenia czaséw miedzyzielonych
uwzgledniajace nowy strumien ruchu.

2. Stanistniejgcy

2.1. Obowigzujgce strumienie ruchu i punkty kolizji

!.~__ e
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2.2.  Obowigzujace obliczenia czaséw miedzyzielonych
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STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnal CZAS MIEDZYZIELONY

Zoty | wynik | Zaokr. | Prayjety

Grupy Strumienie | Droga | Diugosé | Predkost | Czas

Ewak. | Dol | Ewak. | Dol | Se{m] 1{m} Velm/sl | tels] 1d[s] s i8] (s} [s]

8 | 11i]|225] 10 | 69 | 47 | 224 167 | 23
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STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat CZAS MIEDZYZIELONY
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2.3. Obowigzujgca macierz czaséw miedzyzielonych
DOJAZD
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3. Stan projektowany

W ramach niniejszego opracowania dodany zostat strumien ruchu dla autobuséw skrecajacych w
lewo z al. Stowackiego w ul. Karmelickg wraz z wyznaczeniem nowych punktéw kolizji z grupa T4
oraz grupa K4. Pozostate strumienie ruchu oraz punkty kolizji nie ulegajg zmianie.

Przy wykonywaniu obliczen czaséw miedzyzielonych uwzgledniono

- Wydtuzenie drogi ewakuacji strumienia autobusowego Ip: 14 [m]

Pozostate predkosci pozostawiono zgodnie z aktualnym projektem ruchowym sygnalizacji $wietlnej.

Predkos$¢ ewakuacji strumienia autobusowego Ve: 10 [m/s]
Predko$¢ dojazdu (zgodnie z obecnie obowigzujgcymi przepisami): 13,89 [m/s]




3.1. Projektowany strumien ruchu i punkty kolizji.




3.2. Obliczenia czaséw miedzyzielonych uwzgledniajgce strumien ruchu autobuséw

skrecajgcych w lewo z al. Stowackiego w ul. Karmelicka

Predkos¢ Czas
Grupa Grups Droga |Dtugiosc|Predkosc Czas Droga dojazdu Vd [m/s] / Czas sygriahi Obliczony
ewakuujaca e ewakuacji | pojazdu | ewakucji | ewakuacji | dojazdu Sd Predkos¢ dojazdu Td | .~ czas
sie dojezdzajaca Se [m] Ip[m] | Ve [m/s] Te [s] [m] przy$pieszenia a [s] zolltego migdzyzielony
Tz [s]
[m/s2]

K1 K4 38,86 14 10 5,29 48,78 13,89 4,51 3 3,77
K1 K4 37,26 14 10 5,13 41,40 6,94 6,97 3 1,16
K1 K12 25,50 14 10 3,95 2,00 13,89 1,14 3 5,81
K1 T2 29,30 14 10 4,33 51,50 1,20 9,40 3 -2,07
K1 T4 33,62 14 10 4,76 43,15 1,20 8,63 3 -0,86
K1 P1a 11,30 14 10 2,53 0,00 1,40 0,00 3 5,63
K4 K1 48,78 10 11,11 5,29 38,86 13,89 3,80 3 4,49
K4 K1 41,40 0 6,94 5,97 37,26 13,89 3,68 3 5,28
K12 K1 2,00 10 11,11 1,08 25,50 13,89 2,84 3 1,24
T2 K1 51,50 41 8,33 11,10 29,30 13,89 3,11 3 10,99
T4 K1 43,15 41 8,33 10,10 33,62 13,89 3,42 3 9,68
P1a K1 12,90 0 1,40 9,21 4,50 13,89 1,32 0 7,89

4. Podsumowanie

Po wykonaniu obliczen stwierdza sie, ze czasy miedzyzielone mieszczg sie w granicach
tolerancji dla obecnie obowigzujgcego stanu ,co nie wymusza korekt obowigzujacych
programadw sygnalizacji.
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