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1. Określenie typu inwestycji: 

Głównym celem zamierzenia budowlanego w ramach inwestycji pn.: „Budowa drogi 

leśnej Cisowiec w miejscowości Witowice Dolne Gmina Łososina Dolna” jest wykonanie budowy  

drogi leśnej z infrastrukturą towarzyszącą – mijanką, placami składu drewna i zjazdami na szlaki 

zrywkowe oraz odwodnieniem w postaci rowów ziemnych i umocnionych oraz przepustów. 

Droga leśna jest to liniowy obiekt, niebędący drogą publiczną, znajdujący się na 

powierzchni gruntów leśnych pełniący wg potrzeb gospodarczych funkcję terenów 

komunikacyjnych utrwalony w powszechnie obowiązujących ewidencjach, jako grunt będący 

lasem.  

Drogę stanowią wszystkie budowle i urządzenia zlokalizowane w jej ciągu 

i funkcjonalnie z nią powiązane, m.in.: przepusty, ściany oporowe, rowy, mijanki, składnice 

przydrożne i elementy bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

2. Lokalizacja inwestycji: 

Nadleśnictwo Stary Sącz, na terenie miejscowości Witowice Dolne, powiat nowosądecki, 

województwo małopolskie. Działki inwestycyjne: 61/2 i 78/4. 

3. Opis zmian, jakim podlegać będzie szata roślinna w bezpośrednim sąsiedztwie, 

w jakim stopniu zostanie ona zniszczona lub uszkodzona oraz sposób jej 

przywrócenia do stanu wyjściowego: 

Teren inwestycji znajduje się w zarządzie Nadleśnictwa Stary Sącz, na którym 

prowadzona jest zorganizowana gospodarka leśna (w tym również wycinka drzew) w oparciu 

o ustawę o lasach. Projektowana droga leśna przebiegać będzie po śladzie istniejącej drogi 

żwirowej oraz drogi o nawierzchni asfaltowej co minimalizuje wpływ inwestycji na istniejące 

zadrzewienie. Budowa drogi spowoduje naruszenie szaty roślinnej w bezpośrednim sąsiedztwie 

inwestycji ze względu na ruch maszyn budowlanych, jednakże kierownik robót będzie 

odpowiedzialny za wyznaczenie minimalnego zakresu terenu koniecznego do zajęcia na 

potrzebę inwestycji. Kierownik zobowiązany jest pilnowania, by ruch sprzętu odbywał się 

jedynie po wyżej określonym minimalnym zakresie terenu istniejącego. Ze względu na budowę 

drogi leśnej po śladzie juz istniejącej drogi żwirowej nie zostanie wprowadzone wiele zmian w 

istniejącym zadrzewieniu. Zamiana wiązać się będzie z nielicznym karczowaniem karp, pni czy 

zadrzewień. Zalegające części organiczne w podłożu drogi, obniżają nośność konstrukcji i jej 

trwałość, dlatego na etapie budowy niezbędne będzie ich usunięcie. 

W przypadku nieszczęśliwego uszkodzenia, szaty roślinnej w trakcie realizacji robót, 

dzięki naturalnej sukcesji powróci ona do stanu pierwotnego, za wyjątkiem nawierzchni 
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użytkowanych do ruchu pojazdów, gdzie będzie ona usuwana w ramach bieżącego utrzymania 

drogi. 

4. Wpływ prac (w szczególności ziemnych) na strukturę gleb, na jej zdolności 

produkcyjne, na stosunki wodne w glebie oraz na jej powierzchni w obrębie 

prowadzonej inwestycji. 

Planowana inwestycja  ze  względu  na  wykorzystani  do  przebudowy  drogi  głównie  

kruszywa pochodzenia naturalnego (kruszywo łamane), jako materiału bezpośrednio ułożonego  

na  podłożu,  nie  wpłynie  negatywnie  na  strukturę  gleby  w obrębie  prowadzonej  inwestycji.  

Zdolności  produkcyjne  gleby w  sąsiedztwie inwestycji nie ulegną zmianie. Wykonawca  objęty  

zostanie  w  umowie  obowiązkiem  stosowania  przepisów  i norm  dotyczących  ochrony  

środowiska na terenie i wokół terenu budowy.  

Realizacja inwestycji nie wiąże się z wydobywaniem do celów gospodarczych 

skał, w tym torfu  oraz  skamieniałości,  w  tym  kopalnych  szczątków  roślin  i zwierząt,  a  także  

minerałów, dokonywaniem zmian stosunków wodnych, likwidowaniem naturalnych zbiorników 

wodnych, starorzeczy  i  obszarów  wodno-błotnych.  W  związku  z  prowadzonymi  robotami  

kierunki odpływu wód opadowych nie ulegną zmianie, a profil projektowanej drogi nie znacznie 

różni się od  profilu  terenu  istniejącego.  W  ramach  inwestycji  wykorzystana  zostanie  

istniejąca konstrukcja  drogi,  na  której  zaprojektowano  nową  nawierzchnię,  poprawiając  

wytrzymałość przedmiotowej drogi. 

5. Opis zmian w mikrorzeźbie terenu oraz określenie zagrożeń erozją powierzchniową 

i osuwiskami sąsiadujących terenów. 

Mikrorzeźba terenu nie ulegnie zmianie. Droga prowadzona będzie w ścisłym 

powiązaniu z terenem istniejącym. Przebieg drogi wyznaczony został w dowiązaniu 

wysokościowym do terenu istniejącego. Korona drogi przecina naturalny spływ wód i ograniczy 

erozję powierzchniową terenu, a wody odprowadzone zostaną przez drogę za pomocą układu 

rowów drogowych i przepustów. Ponadto zaprojektowane rowy drogowe służyć mają osuszeniu 

podłoża pod drogą i konstrukcji drogi w celu zminimalizowania niekorzystnego oddziaływania 

gruntów wysadzinowych znajdujących się w podłożu. W niewielkim stopniu może erozja 

powierzchniowa wystąpić tylko na skarpach rowów drogowych i w dnie rowów ziemnych do 

czasu pokrycia ich powierzchni roślinnością występującą na tym terenie. 

6. Przewidywane natężenie hałasu i ruchu maszyn w trakcie wykonywania prac 

budowlanych oraz w czasie normalnej eksploatacji obiektu. 

Rodzaj i wielkość planowanego do użycia w trakcie prac budowlanych sprzętu oraz 

ograniczone użytkowanie po wykonaniu inwestycji pozwalają wnioskować o niewielkim 
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i krótkotrwałym natężeniu hałasu. Przewidywane natężenie hałasu nie przekroczy 

dopuszczalnych norm. Do robót budowlanych wykorzystywane będą maszyny o odpowiednich 

parametrach technicznych, posiadające homologacje dopuszczające do pracy w danym 

środowisku. Roboty budowlane będą wykonywane w dzień, w czasie nie dłuższym niż 8 godzin 

łącznie z przerwami technologicznymi. Uciążliwość i niekorzystne oddziaływania występujące 

podczas budowy związane z emisją hałasu i spalin od pracującego sprzętu będą miały charakter 

tymczasowy i przemijający. Stosowany sprzęt budowlany będzie w dobrym stanie technicznym, 

bez ubytku płynów mogących powodować zanieczyszczenie środowiska gruntowo-wodnego 

oraz zostanie dobrany jakościowo tak, aby w jak najmniejszym stopniu wykorzystywany był 

sprzęt ciężki. Wytworzone odpady będą magazynowane w wydzielonym do tego celu miejscu, 

segregowane i na bieżąco odbierane. Materiały budowlane i odpady nie będą składowane 

w bezpośrednim sąsiedztwie drzew. 

7. Opis przebiegu inwestycji w stosunku do terenów chronionych (np.:  rezerwaty, 

obszar sieci Natura 2000, strefy lęgowe ptaków, ostoje zwierzyny, ciągi migracyjne 

i inne) i szczególnie cennych przyrodniczo i krajobrazowo oraz wpływu na nie. 

Planowane przedsięwzięcie nie jest położone na obszarach, na których ustanowiono formy 

przyrody: 

 Rezerwaty, 

 Parki krajobrazowe, 

 Parki narodowe, 

 Zespoły przyrodniczo-krajobrazowe, 

 NATURA 2000 Specjalne Obszary Ochrony, 

 Stanowiska Dokumentacyjne, 

 Użytek ekologiczny, 

 Pomnik przyrody 

Planowana inwestycja znajduje się w Południowomałopolskim Obszarze Chronionego 

Krajobrazu, który należy do obszarów chronionych zgodnie z treścią Ustawy z dnia 16 kwietnia 

2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. 2023 poz. 1336). Obszar został wyznaczony w dniu 

01.01.1997 r. tytułem rozporządzenia Wojewody Nowosądeckiego (Dz. Urz. z 1997 r. Nr 43, poz. 

147), dla którego wprowadzono ograniczenia wynikające z uchwały nr XX/274/20 Sejmiku 

Województwa Małopolskiego z dnia 27 kwietnia 2020 roku w sprawie 

Południowomałopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. z 2020 r. poz. 3482). 

Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny chronione ze względu na wyróżniający 

się krajobraz o zróżnicowanych ekosystemach, wartościowe ze względu na możliwość 

zaspokajania potrzeb związanych z turystyką i wypoczynkiem lub pełnioną funkcją korytarzy 
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ekologicznych. Na terenie Południowomałopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu 

wprowadzono ustalenia dotyczące czynnej ochrony ekosystemów (leśnych, nieleśnych 

i wodnych), w celu zachowania ich trwałości oraz zwiększania różnorodności biologicznej, 

a także  

Nie przewiduje się, aby realizacja inwestycji z uwagi na jej charakter powodowała 

łamanie zakazów obowiązujących na terenie Południowo małopolskiego Obszaru Chronionego 

Krajobrazu. 

W ramach prowadzonych działań uwzględniono ochronę wartości przyrodniczych 

terenu, a przed rozpoczęciem robót budowlanych teren inwestycji będzie sprawdzony pod 

kątem występowania gatunków chronionych. W przypadku stwierdzenia występowania na 

terenie inwestycji zwierząt, roślin lub grzybów objętych ochroną gatunkową i braku możliwości 

zapewnienia ich ochrony inwestor wystąpi z wnioskiem o uzyskanie zezwolenia na odpowiednie 

odstępstwa wobec oznaczonych gatunków chronionych na podstawie art. 52 i 56 ustawy 

o ochronie przyrody. Jeżeli na przedmiotowym terenie stwierdzone zostaną migracje płazów, 

teren budowy zostanie odpowiednio zabezpieczony za pomocą płotków naprowadzających.  

8. Załączniki: 

Mapa orientacyjna w skali 1: 10 000, oraz plan sytuacyjny w skali 1:500 znajdują się 

w części rysunkowej dokumentacji technicznej przedmiotowej drogi. 

Do niniejszego opracowania dołączono zawiadomienie Regionalnego Dyrektora Ochrony 

Środowiska w Krakowie z dnia 1 lipca 2024r.  (znak ST-II.670.64.2024.KM) 

 
Opracował: 

 












