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KONCEPCJA
Wydtuzenie istniejgcego przejscia podziemnego na stacji Buk zlokalizowanego na linii
Warszawa Zachodnia — Kunowice w km 334,390

1 OPIS OGOLNY
1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Dokumentacja projektowa pn.: "Wydtuzenie istniejgcego przejScia podziemnego na
stacji Buk zlokalizowanego na linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice w km
334,390"

1.2 ZAMAWIAJACY

MIASTO | GMINA BUK
ul. Ratuszowa 1, 64-320 Buk
1.3 LOKALIZACJA

Projektowane przejscie podziemne nalezy zlokalizowa¢ na stacji kolejowej Buk, na
przedtuzeniu istniejacego przejscia pod torami, po jego potudniowej stronie na dziatce terenu

zamknietego PKP o nr ewid. 25/13 obreb Dobiezyn (302103_5.0003.25/13).
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Ryc. 1. Lokalizacja inwestycji

1.4 PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa zawarta pomiedzy Zamawiajgcym, a Wykonawca — firmg ERG Polska sp. kom., sp.z o.o.

z Poznania oraz:

» Wizja lokalna projektanta.
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Wydtuzenie istniejgcego przejscia podziemnego na stacji Buk zlokalizowanego na linii
Warszawa Zachodnia — Kunowice w km 334,390

» Mapa zasadnicza przeznaczona do celdw projektowych w skali 1:500
z naniesionym istniejgcym uzbrojeniem nad- i podziemnym.

> Projekt archiwalny przejscia pod torami na stacji Buk pn.: "Projekt wykonawczy
przebudowy i modernizacji stacji kolejowej Buk. Roboty budowalne. Tunel w km
334.390" opracowany przez mgr inz. M. Jusik (rok 1997)
Badania gruntéw,
Id-1. Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.
Zarzadzenie Zarzgdu PKP PLK S.A. Nr 14 z dnia 18.05.2005r. wraz z p&zniejszymi
zmianami

» |d-2. Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych PKP.
Zarzadzenie Zarzadu PKP PLK S.A. Nr 29 z dnia 05.10.2005r. wraz z pdzniejszymi
zmianami

» |d-3. Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. Zarzadzenie
Zarzadu PKP PLK S.A. Nr 9/2009 z dnia 04.05.2009r. wraz z pdzniejszymi
zmianami

> 1d-16. Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektéw inzynieryjnych. Zarzadzenie
Zarzadu PKP PLK S.A. Nr 31 z dnia 05.10.2005r. wraz z poZniejszymi zmianami

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie. Dz. U. nr 151 z dnia 15.12.1998r.

» Standardy techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200 km/h (dla taboru

konwencjonalnego) i 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). Tom III.

Kolejowe obiekty inzynieryjne.

» normy i warunki techniczne

1.5 OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Przedmiotem opracowania jest koncepcja dla budowy przejscia pod torami na stagcji

Buk zlokalizowanego w km 334,390 linii kolejowej Warszawa Zachodnia - Kunowice.
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KONCEPCJA

Wydtuzenie istniejgcego przejscia podziemnego na stacji Buk zlokalizowanego na linii
Warszawa Zachodnia — Kunowice w km 334,390

W ramach niniejszego opracowania istniejgce przejscie pod torami w km 334,390 linii
kolejowej Warszawa Zachodnia - Kunowice zostanie przedtuzone i pofaczy stacje kolejowg Buk
z terenami po potudniowej stronie torow.

W ramach niniejszego opracowania wykonane zostang sieci elektryczne zasilajgce,
oSwietlenia przejscia. Przebudowane zostang urzadzenia kolidujgce z nowym uktadem.

Gtéwnym celem inwestycji jest znaczgce skrocenie czasu dojscia pasazeréw do
perondw stacyjnych, podniesienie standardu podrdzy i zwiekszenie, jakosci zycia mieszkancow
miasta.

1.6 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Stacja Buk zlokalizowana jest w km 334,390 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia —
Kunowice. Stacja Buk jest stacjg przelotowa.

W chwili obecnej dojscie do peronéw odbywa sie w sposob bezkolizyjny przejSciem
pod torami oraz specjalnie wydzielonym dojsciem pod nadzorem osob uprawnionych (osoby
niepetnosprawne).

Stacja posiada dwa perony wyspowe, dwukrawedziowe, ustawione w uktadzie
naprzeciwlegtym

Istniejgce przejScie podziemne zlokalizowane jest pod torami nr 3,1,2 w km 334,390 linii
nr 3, w rejonie stacji Buk, w odlegtosci okoto 24 m od budynku stacyjnego. Przejscie podziemne
sktada sie z czesci przelotowej zlokalizowanej pod uktadem torowym oraz wyj$¢ w postaci
zadaszonych klatek schodowych. Umozliwia ono bezkolizyjng komunikacje pieszag pomigdzy
peronami. CzeS¢ przelotowa przejScia ma szeroko$¢ 3,00m w Swietle Scian i dtugos¢ okoto
26,75 m. Do przejScia prowadza zadaszone klatki schodowe o szerokosci w Swietle Scian
rownej 3,00 m.

Wozdtuz istniejgcych toréw od strony potnocnej przebiega ul. Kolejowa, przy ktorej
zlokalizowane jest Centrum Przesiadkowe Buk wyposazone w parkingi, toalety, wiaty

przystankowe i rowerowe. Po potudniowej stronie torow zlokalizowane sg pola uprawne.
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Wydtuzenie istniejgcego przejscia podziemnego na stacji Buk zlokalizowanego na linii
Warszawa Zachodnia — Kunowice w km 334,390
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Fot.2.i Fot. 3. Widok na budynki i tablice informacyjng Centrum Przesiadkowego Buk
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Fot.5. i Fot.6. Widok na peron — stacja Buk
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Wydtuzenie istniejgcego przejscia podziemnego na stacji Buk zlokalizowanego na linii
Warszawa Zachodnia — Kunowice w km 334,390

X
| B
'8
,_

Fot.7. Widok na wejscie do przejscia podziemnego od strony Centrum Przesiadkowego Buk

Fot.8. Widok na schody do przejscia podziemnego od strony Centrum Przesiadkowego Buk

Fot.9. Widok na czes¢ przelotowa przejscia podziemnego
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Wydtuzenie istniejgcego przejscia podziemnego na stacji Buk zlokalizowanego na linii
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Fot.10. Widok na sc
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Fot.12. Widok na przejscie pomiedzy wejsciem do przejscia podziemnego a peronem.
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Wydtuzenie istniejgcego przejscia podziemnego na stacji Buk zlokalizowanego na linii
Warszawa Zachodnia — Kunowice w km 334,390
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Fot.14. i Fot. 15. Widok na przejscie w poziomie szyn pomiedzy peronami dla oséb niepetnosprawnych.

Przejscie zabezpieczone furtkg/brama.
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Fot.16 - Fot.18. Widok na zadaszenia wej$¢ do przejscia podziemnego.
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Wydtuzenie istniejgcego przejscia podziemnego na stacji Buk zlokalizowanego na linii
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Fot.19. Widok na teren od strony potudniowe;.

1.7 ISTNIEJACE UZBROJENIE TERENU

Przebieg i usytuowanie uzbrojenia w strefie przedmiotowej inwestycji przedstawia
mapa zasadnicza. Zgodnie z informacjami zawartymi na mapie zasadniczej w obrebie
inwestycji przebiegaja nastgpujace sieci uzbrojenia terenu:

> kanalizacja deszczowa
elektroenergetyka sieC trakcyjna
urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym

sie¢ telekomunikacyjna

vV VYV VYV V

sieC elektroenergetyczna nietrakcyjna

W stanie istniejgcym przedmiotowy zakres inwestycji uzbrojony jest w siec
odwodnieniowg dotyczacg terenu torowiska w tym istniejgcy réw usytuowany wzdtuz
torowiska przeznaczony na odcinku inwestycji do skanalizowania.

Nie wyklucza sie istnienia w terenie innych nie wykazanych na mapie urzadzen
podziemnych, ktére nie byly zgtoszone do inwentaryzacji lub o ktérych brak jest informacji w
instytucjach branzowych.

Usunigcie kolizji istniejgcego uzbrojenia powinno nastgpic¢ przed rozpoczgciem robot

zwigzanych z budowa obiektéw zgodnie z opracowaniami branzowymi.
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1.8 ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

Obszar inwestycji (dz. nr ewid. 25/13 obreb Dobiezyn) ujeta jest w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego w rejonie wezfow przesiadkowych Poznariskie/ Kolei Metropolitalne/ na

obszarze gminy Buk - Uchwata XVI/138/2020 z dnia 25.02.2020 .

1.9 WARUNKI GEOTECHNICZNE

W obszarze inwestycji, jak wynika z dokumentacji archiwalnej pod cienkga warstwa
nasypow budowalnych wystepujg gliny piaszczyste z przewarstwieniami lub roéwnolegle
wystepujgcymi zwirami i piaskami drobnymi. Gliny znajdujg sie w stanie plastycznym lub
twardoplastycznym. Wystepujace grunty niespoiste sg Srednio zageszczone. Bezposrednio w
poziomie posadowienia istniejgcego przejScia wystepuja gliny piaszczyste w stanie
twardoplastycznym. W gtebszych warstwach podtoza gliny piaszczyste osiggajg stan potzwarty.
W dokumentacji archiwalnej wskazano, ze ustabilizowane zwierciadto wody znajduje sie na
wysokosci 1,92 m powyzej poziomu posadzki przejscia w rejonie wyjscia w kierunku Centrum
Przesiadkowego Buk.

W celu potwierdzenia archiwalnych badan gruntowych wykonano jeden otwor
badawczy gtebokosci 10,0 m. W badanym podtozu, ponizej warstwy gleby, wystepujg osady
plejstocenskie w postaci glin zwatowych. Sg to gliny piaszczyste i piaski gliniaste
z przewarstwieniami piaskoéw drobnych i Srednich oraz z domieszkami zwiru. Glin zwatowych

do gtebokosci 10,0 m nie przewiercono.

W trakcie prowadzonych badan nie stwierdzono obecnosci wody gruntowej o
swobodnym zwierciadle do badanej gtebokosci 10 m. Nawiercono za$ sgczenia wody na
gtebokosciach: 2,80; 4,90 i 8,30 m, ktora stabilizuje sie na gtebokosci 2,00 m. Jest to woda o
matym wydatku, wystepujaca w przewarstwieniach piaszczystych w obrebie glin.

Dla projektowanego wydtuzenia istniejgcego przejScia podziemnego, warunki
gruntowe w poziomie jego posadowienia nalezy okresli¢ jako dobre. Wystepujg tam gliny
piaszczyste w stanach twardoplastycznych (warstwa llb), nadajace sie do bezposredniego

posadowieni tego obiektu.
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Warunki wodne w badanym podtozu nalezy okreslic jako mafo korzystne, gdyz w
obrebie glin nawiercono sgczenia wody gruntowej na gtebokosci: 2,80; 4,90 i 8,30 m, ktéra
stabilizuje sie na gtebokosci 2,0 m. Jest to woda o matym wydatku, wystepujaca w
przewarstwieniach piaszczystych w obrebie glin. Nalezy przewidzie¢ wokét obiektu drenaz
opaskowy ponizej poziomu posadowienia, z odprowadzeniem grawitacyjnym wody lub z jej
odpompowywaniem.

Podczas robdt ziemnych i fundamentowych nalezy chroni¢ grunty spoiste przed
uplastycznieniem, a sgczgcg sie wode i zbierajacg sie w dnie wykopu nalezy odpompowywac.

Pod fundamentem nalezy przewidzie¢ warstwe wyrdwnawczg z chudego betonu.

Kategoria geotechniczna obiektu:

- dla przejscia pod torami ustalono drugg kategorie geotechniczng w ztozonych

warunkach gruntowych.

1.10 BRANZA MOSTOWA - PRZEJSCIE PODZIEMNE POD TORAMI
1.10.1 Dane ogélne

Dla umozliwienia bezkolizyjnej komunikacji pieszej pomiedzy peronami stacji Buk i
terenami przylegtymi po stronie potudniowej stacji projektowane jest wydtuzenie istniejgcego
przejscie pod torami.

Konstrukcje przejscia podziemnego podzielono na segmenty. Przejscie podziemne
sktada sie z czesSci przelotowej zlokalizowanej pod uktadem torowym oraz wyj$cia w postaci
zadaszonej klatki schodowej. Nie przewidziano budowy szybu na diwig dla oséb
niepetnosprawnych. Dla o0séb niepetnosprawnych projektuje sie wykonanie przejscia
nadzorowanego w poziomie szyn (przedtuzenie istniejgcego dojscia do peronéw dla osdb
niepetnosprawnych). PrzejScie w poziomie szyn nalezy zabezpieczy¢ furtkg/brama tak jak w
stanie istniejgcym.

Wykonanie konstrukcji przejscia przewidziano w technologii ,na mokro”.
Zaprojektowano wykonanie tunelu w wykopie zabezpieczonym grodzicami stalowymi typu

GU16N, pozostawionymi w gruncie po zakonczeniu robét.
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Parametry techniczne obiektu

dtugosc czesci przelotowej (projektowanie): ~10,40 m,
Swiatto poziome przejscia (w Swietle Scian): 3,00 m,
Swiatfo pionowe przejscia (min): 2,60 m,

wysokos¢ naziomu: min.0,75 m,

Swiatto poziome wyjs$¢ (schoddw) w Swietle Scian: 3,00 m,
pochylenie poprzeczne posadzki: 0,7 %.

pochylenie podtuzne obiektu 1,0 %.

nosnosc¢ konstrukcji mostu PNEN 1991-2 (model obc. 71)
predkos$¢ maksymalna dla:

pociggow pasazerskich

pociggdw towarowych

Nosnosc¢ eksploatacyjna wg PN-EN15528

pociggdw pasazerskich

pociggow towarowych

dopuszczalny nacisk osi: w torze nr 4:

1.10.2 Konstrukcja przejscia

k+2, a=1,21

160 km/h;
120 km/h;

D4/160;
D4/120;

221 kN/os;

CzesS¢ przelotowag obiektu przyjeto w postaci zelbetowej ramy zamknietej o Swietle

poziomym i pionowym odpowiednio: 3,00 i 2,65 m w stanie surowym. Wierzch rygla gérnego

zostanie uksztattowany w spadkach dla umozliwienia sptywu wody. Grubos$¢ rygla goérnego jest

zmienna. Sciany boczne maja grubo$é 0,40 (0,30) m. Rygiel dolny ma grubo$¢ 0,50 m.

W celu zapewnienia ptynnego przejscia z ptyty stropowej tunelu na nasyp pod torem

nr 4 przewidziano wzmocnienie podfoza warstwg piasku stabilizowanego cementem na

odcinku 20,0m od Scian przejscia. Warstwe te nalezy wykona¢ po zasypaniu wykopu. Zasypke

zageszczac warstwami grubosci 20cm, do wskaznika zageszczenia Is>=1,0.

Konstrukcje wyjscia na poczatkowym odcinku stanowi rama zamknieta przechodzaca

nastepnie w rame otwartg w ksztatcie litery ,U”, o Swietle poziomym 3,00 m. Grubos¢ rygla

dolnego ramy ,U" wynosi 0,40, a $cian 0,30 m. Wyjscie przekryte bedzie wiatami stalowymi;
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pokrycie wiat ptytami warstwowymi. Wiaty beda przedtuzone poza biegi schodowe.
Architektura wiat schodowych powinna nawigzywa¢ do architektury istniejgacych wiat klatek

schodowych.

Na dlugosci schodéw do Scian konstrukcji mocowane bedg stalowe porecze.
Przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne poreczy w postaci powtok malarskich tworzacych
jeden system zabezpieczenia antykorozyjnego. Catkowita grubos¢ powtok powinna wynosic¢
min. 240 pm.

1.10.3 Izolacja

Do wykonania izolacji Scian i ptyty dennej konstrukcji przejscia zaprojektowano

zastosowanie rozwigzania systemowego w postaci izolacji wodoszczelnej membranowej.

Izolacje nalezy utozy¢ na wannie zelbetowej (dno oraz Scianki boczne.

Izolacja ptyty gérnej— papa termozgrzewalna grubosci 5 mm, zabezpieczona warstwa
betonu ochronnego o grubosci 5cm, zbrojonego siatka. Na betonie ochronnym ufozy¢ mate
wibroizolacyjna.

1.10.4 Dylatacje

Dylatacje dna zabezpieczy¢ tasma dylatacyjng utozong na betonie ochronnym przed
betonowaniem dna. Dylatacje $cian i ptyty dennej zabezpieczy¢ tasma dylatacyjng zewnetrzng
od strony gruntu oraz taSma wewnetrzna. Dylatacje Scian od strony wewnetrznej zabezpieczy¢
,rundsznurem” i kitem fugowym trwale plastycznym. W stropie osadzi¢ taSmy wewnetrzne
dylatacyjne.

1.10.5 Zabezpieczenie powierzchniowe betonu

Zabezpieczenie powierzchni betonowych odstonietych - powtokami ochronnymi na
bazie zywicy akrylowej, odpornymi na czynniki atmosferyczne i czasowe oddziatywanie wody
z powtoka antygrafiti.

1.10.6 Odwodnienie

W przekroju podtuznym caty obiekt razem z posadzkg przejscia zaprojektowano
w spadku ok. 1,0% w kierunku wyjscia na ul. Kolejowa. Projektowane odwodnienie liniowe
nalezy potaczy¢ z istniejgcym odwodnieniem i wode sprawdzi¢c do najnizszego punktu

w istniejgcym przejsciu. Odprowadzenie wody z przejscia zaprojektowano zgodnie ze stanem
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istniejacym. W przekroju poprzecznym uksztattowano posadzke o spadku jednostronnym, o
nachyleniu 0.7% (tak jak w stanie istniejacym).

Odwodnienie podtuzne sktada sie z elementéw systemowego odwodnienia liniowego
— korytek niskich umiejscowionych wzdtuz Sciany czesci przelotowej przejscia.

Dodatkowo przewidziano budowe drenazu opaskowego z rur perforowanych @160mm
PVC uktadanych na prefabrykowanych korytkach betonowych lub warstwie betonu B15
(C12/15) gr. 10cm. Drenaz nalezy wiaczy¢ do istniejgcej lub projektowanej kanalizacji
deszczowej. Poziom ufozenia drenazu nalezy ustalic po odkopaniu istniejacej czesci
przelotowej przejScia i okreSleniu rzednej istniejgcego drenazu, tak, by mozliwe byto
podtaczenie projektowanego drenazu do drenazu istniejgcego lub do nowoprojektowanej
kanalizacji deszczowej. Zaleca sie utozenie drenazu ponizej poziomu posadzki.

Odwodnienie przekrycia wyjscia (schoddéw) nalezy podtgczy¢ do istniejacej kanalizacji
deszczowej.

1.10.7 Posadzka

Posadzki w przejsciu zaprojektowano z betonu B25 o grubosci w czesci przelotowej 3-
5 cm. Powierzchnie posadzek i stopni schodowych zostang uszorstnione piaskiem kwarcowym.
Powierzchnie stopni nalezy wykonac¢ ze spadkiem na zewn. 0,5%. Ewentualne nieréwnosci
wykraczajgce poza dopuszczalne normy nalezy usungC przez zeszlifowanie i zgroszkowanie
powierzchni posadzki.

1.10.8 Oswietlenie

CzesS¢ tunelowa zostanie wyposazona w lampy osSwietleniowe LED (analogicznie do
zastosowanych opraw w istniejgcej czesci tunelu). Prace nalezy prowadzi¢ wg wytycznych
branzy elektrycznej.

1.10.9 Usprawnienia dla niepetnosprawnych:

Ze wzgledu na brak dostosowania istniejgcego przejscia pod torami dla oséb
niepetnosprawnych w czesci nowoprojektowanej nie przewiduje sie zabudowy elementéw
utatwiajgcych osobom niepetnosprawnym korzystanie z przejecia podziemnego.

1.10.10 Prébne obcigzenie obiektu

Po wykonaniu przejscia konstrukcje nalezy podda¢ prébnemu obcigzeniu statycznemu

pod torem nr 4.
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1.10.11

Nawierzchnia torowa

Przewiduje sie wykonywanie stref przejSciowych.

Nawierzchnie kolejowg wykona¢ wedtug projektu branzy torowe;.

1.10.12

Instalacje obce

Przebiegajace w rejonie prowadzonych robdt istniejace kable, ktore kolidujg z

projektowang budowg obiektu, nalezy zabezpieczy¢ wg wytycznych poszczegdlnych branz.

1.10.13

Uwagi koncowe

Usuniecie kolizji wykona¢ wedtug projektow branzowych.

Wykonawca przed przystapieniem do robot jest zobowigzany do sporzadzenia
i uzgodnienia z jednostkami organizacyjnymi PKP PLK S.A. szczegdtowego
harmonogramu prowadzenia ruchu kolejowego i organizacji robot.

Wykonanie projektow technologicznych zwigzanych z realizacjg robot, w tym
zwigzanych z zabezpieczeniem wykopdédw i ich odwodnieniem po stronie
Wykonawcy.

W zwigzku z wystepowaniem rodzajéw robdt budowlanych stwarzajgcych
zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi Wykonawca robot jest zobowigzany
do sporzadzenia planu BIOZ.

Wszystkie roboty prowadzi¢ z zachowaniem zasad BHP, ppoz. jak réwniez uwag
zawartych w niniejszym opracowaniu. Dotyczy to zwtaszcza prac prowadzonych
w bezposrednim sasiedztwie czynnych toréw kolejowych, urzadzen

elektroenergetycznych, sieci trakcyjnej i urzadzen dzwigowych.

1.11 BRANZA TOROWA — ROZBIORKA | BUDOWA TORU NR 4.

W zawiagzku z inwestycjg, polegajaca na wykonaniu przedtuzenia tunelu taczacego

perony, zachodzi konieczno$¢ rozebrania toru nr 4 oraz na czas robét, oraz ponownego

zabudowa nawierzchni torowej po wykonaniu robét budowlanych zwigzanych z przedtuzeniem

tunelu.

Demontaz i montaz toru nr 4 nalezy wykona¢ na dtugosci ok. 50 m. W migjsce

zdemontowanych odcinkéw toru nalezy zabudowac nawierzchnie z materiatéw pochodzacych

z demontazu.
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Nawierzchnia torowa w okresie uzytkowania powinna stanowiC stabilng i trwatag
konstrukcje odpowiednio potaczonych czesci sktadowych, zapewniajacg bezpieczny ruch
pojazdow kolejowych.

Parametry techniczne nawierzchni pozostajg bez zmian.

Tor nr 4 — w miejscu rozebranego podtorza na dtugosci po 20m z kazdej strony tunelu

nalezy wykonac strefy przejSciowe z piasku stabilizowanego cementem.

Geometria torow w planie i profilu pozostaje bez zmian.

1.12 BRANZA DROGOWA - ROBOTY DROGOWE

W ramach zadania projektuje sie budowe dojs¢ dla pieszych od granicy dziatki
kolejowej do wejscia do przejscia podziemnego. Zaprojektowano dojScia o nawierzchni z
kostki betowej, bezfazowe;.

Elementy geometryczne dojscia do przejscia podziemnego zaprojektowane w sposob
umozliwiajgcy optymalne dojscie do klatki schodowej i przejscia dla os6b niepetnosprawnych
w poziomie szyn.

Parametry projektowe chodnika:

Szerokos$¢ chodnikow min. 3,0 m

Projektowane konstrukcje nawierzchni:

warstwa Scieralna z kostki betonowej bezfazowej - kolor szary ~ 8cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5cm
podbudowa z betonu kl. C8/10 10cm

Bezpieczenstwo zostanie zapewnione poprzez Balustrady (ogrodzenia) w rejonie

projektowanego przejsScia podziemnego.

1.13 BRANZA SANITARNA — PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ,
ZARUROWANIE ROWU DROGOWEGO
W stanie istniejgcym przedmiotowy zakres inwestycji uzbrojony jest w siec

odwodnieniowa dotyczacg terenu torowiska, a takze istniejacy row usytuowany wzdtuz

torowiska przeznaczony na odcinku inwestycji do skanalizowania.
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W celu podtaczenia projektowanego drenazu oraz rur spustowych odwodnienia
zadaszenia wejscia do przejscia projektuje sie przebudowe istniejgcej kanalizacji deszczowej
poprzez zabudowe studni systemowej z elementow betonowych i zelbetowych o Srednicy Dn
800 mm. Projektowane kanaty kanalizacji deszczowej (odwodnienie zadaszen) projektuje sie
rur Dz 200 mm i Dz 315 mm (kanat gtdéwny) PVC-U klasy S litych SN8. Rury taczy¢ kielichowo

na uszczelke i zgodnie z zaleceniami Producenta rur.

Ze wzgledu na rozbudowe obiektu (przejScia podziemnego), przewidziano rowniez
zarurowanie istniejgcego rowu z zastosowaniem rur Dz 600 mm PVC-U klasy S litych SN8. Wlot
i wylot projektowanego przepustu oraz réw na odcinku okoto 4,0 na dtugosci rowu od strony

wlotu i wylotu nalezy umocnic¢ kostkg kamienng na betonie.

1.14 BRANZA ELEKTRYCZNA - OSWIETLENIA TERENU

W ramach niniejszego zadania przewiduje sie budowe oswietlenia projektowanego
przejScia podziemnego oraz schodéw. W tym celu nalezy montowa¢ oprawy wizualnie i
jakos$ciowo zblizone do istniejgcych w przejsciu podziemnym miedzy dworcem kolejowym, a
peronami.

Nalezy zastosowa¢ oprawy Il klasy ochronnosci, wandaloodporne, z zrédtami LED
o parametrach bedgcych odpowiednikiem istniejgcych opraw.

Jako oswietlenie awaryjne zastosowac oprawy LED wyposazone w modut awaryjny.

W celu uzyskania potwierdzenia przebiegu istniejacej infrastruktury podziemnej
wykonac przekopy probne.

Wszystkie pofaczenia Srubowe oraz odizolowane czesci kabla nalezy przed
zamontowaniem zabezpieczy¢ przed korozjg poprzez zastosowanie wifasciwych smarow
bezkwasowych.

Zgodnie z zapisami w warunkach technicznych przytaczenia sie¢ wykonana zostanie
w uktadzie TNC-S. Jako dodatkowa ochrone przed porazeniem pradem elektrycznym
zastosowano samoczynne wytgczenie zasilania w uktadzie TNC-S oraz urzadzenia w |l klasie

ochronnosci (oswietlenie w tunelu).

Wszystkie elementy stalowe jak barierki i zadaszenia nalezy uziemic.
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1.15 KOLIZJE Z ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA.

Budowa przejscia podziemnego generuje kolizje z istniejacym uzbrojeniem terenu.

Przebudowe lub zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu wskazano orientacyjnie na

planie sytuacyjnym. Na etapie opracowania projektu budowlanego konieczne jest szczegotowe

rozwigzanie wszystkich ewentualnych kolizji z uzbrojeniem terenu.

Usuniecie kolizji powinno zosta¢ poprzedzone uzyskaniem warunkéw technicznych i

uzgodnien od poszczegdlnych gestorow sieci.

1.16 UWAGI KONCOWE

Koncepcja zwiera informacje ogélne dot. budowy obiektu.

Do realizacji inwestycji konieczne jest pozyskanie wymaganych decyzji
administracyjnych oraz opracowanie projektu zagospodarowania terenu,
projektu architektoniczno —budowlanego oraz projektu wykonawczego
Wykonawca musi zapewni¢ uwzglednienie zawartych w przepisach zasad
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w procesie budowy z uwzglednieniem
specyfiki przyjetej technologii i uzytych maszyn. Po zakonczeniu robét nalezy
teren uporzadkowac.

Przed przystagpieniem do wykonania robdt zwigzanych z realizacja budowy
nalezy rozezna¢, czy w rejonie prac budowlanych nie wystepuja

niezinwentaryzowane urzgdzenia obce.
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2 CZESC RYSUNKOWA

Lp. Nazwa rysunku Nr rysunku

1. Plan orientacyjny 01
Plan sytuacyjny 02
Przekroje charakterystyczne 03
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