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1. DANE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania — rodzaj i kategoria obiektu

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi publicznej - ulicy Wilhelma Macha
w Debicy od km 0+000,00 do km 0+906,79, wojewodztwo podkarpackie, powiat debicki.
Droga jest obiektem liniowym, kategorii XXV.

1.2. Podstawa opracowania

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999 r, w sprawie warunkow technicznych ,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14
maja 1999 r. poz. 430 ) z pdZniejszymi zmianami.

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, Warszawa 2014 r.

- Opinia geotechniczna,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdlowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz.U.
z dnia 27.04.2012 r. poz. 462) z pdzniejszymi zmianami.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz.U. z dnia 25.04.2012 r. poz. 463).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, z dnia 23 czerwca 2003 r.(Dz.U. nr 120, poz. 1126),

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1: 500

- Pomiary uzupehiajgce w terenie.

1.3. Zakres i cel opracowania

Opracowanie obejmuje odcinek ulicy od skrzyzowania z ul. Wielopolska w Debicy
km 0+000,00 do konca zabudowy mieszkaniowej przed wzniesieniem o spadku ponad 12 % -
km 0+906,79 dtugosci 0,9 km.

Rozbudowa ulicy polega na dostosowaniu konstrukcji nawierzchni do ruchu KR 2,
dostosowaniu przekroju drogi do warunkow normowych, poprawie bezpieczenstwa ruchu
pieszego 1 samochodowego poprzez zaprojektowanie chodnika.

Szczegdlowo zakres opracowania obejmuje:
- budowe jezdni do szer. 5,50 m,
- rozbudowe skrzyzowania z droga powiatowa ul. Wielopolska ,
- budowe chodnika,
- przebudowg istniejacych zjazdéw publicznych i indywidualnych,
- budowg kanalizacji deszczowe;,
- przebudowe przepustu rurowego na przepust skrzynkowy w km 0+591,75,
- zabezpieczenia urzadzen infrastruktury techniczne;j :
1) odcinkowga przebudowe napowietrznej 1 kablowej sieci nN,
2) budowe¢ i przebudowe sieci gazowej $redniego ci$nienia,



3) odcinkowg przebudowe napowietrznej sieci telekomunikacyjne;,

4) odcinkowa budowg i przebudowe¢ wodociagu oraz jego zabezpieczenie rurami
ochronnymi na przekroczeniu jezdni ulicy,

5) regulacje studni rewizyjnych kanalizacji sanitarnej oraz skrzynek od zasuw
1 hydrantow z dostosowaniem do nowej niwelety.

1.4. Sposob uzytkowania oraz program uzytkowy

Droga shuzy do ruchu pojazdéw samochodowych obstugujacych przylegty teren, jego stan
zagospodarowania a takze dla ruchu innych pojazdéw i ruchu pieszego.
Projektowana jezdnia szer. 5,50 m przeznaczona bedzie dla ruchu samochodéw 1 pojazdow
jednosladowych ( motocykli, rowerdéw). Dla ruchu pieszego zaprojektowano chodnik szerokosci
2,0 m.

1.5. Opis stanu istniejacego

Ulica gminna objeta opracowaniem przebiega przez tereny o zabudowie mieszkaniowe;j
jednorodzinne;j

Istniejgca jezdnia posiada szerokos¢ 1 x 3,5 m. Pobocza gruntowe szerokosci od 0,50 — 1,0
m obustronne. No$no$¢ drogi 80 kN/os.

Stan nawierzchni zty. Na catej dlugo$ci wystepuja spgkania i wykruszenia.

2. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

2.1. Parametry techniczne drogi

- klasa techniczna drogi L

- kategoria ruchu KR 2

- predkos¢ projektowa 40 km/godz
- dhugos¢ odcinka drogi 906,79 m
- szerokos¢ jezdni 5,50 m

- szerokos¢ pasa ruchu: 2,75 m

- spadek poprzeczny jezdni :2% dwustronny
- spadek poprzeczny chodnika 2% w kierunku jezdni
- pochylenie skarp nasypu i wykopow 1:1,5

Odcinek ulicy objety rozbudowa bedzie pehit funkcje drogi gminnej, taczacej ulice
Wilhelma Macha z ul. Wielopolska a nastgpnie z droga krajowa nr 94 Jedrzychowice -
Korczowa w Debicy.

2.2. Opis projektowanvch robot

2.2.1.Uksztaltowanie sytuacyjne

Projektowana ulica przebiega po trasie istniejacej jezdni. Projekt zaktada rozbiorke
istniejacej jezdni ulicy szer. 3,50 m i budowe¢ nowej jezdni o szeroko$ci 5,50 m na odcinkach
prostych i zgodnie z Rozporzadzeniem MT i GM z dnia 2 marca 1999 r, w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z
dnia 14 maja 1999 r. poz. 430 ) z pdzniejszymi zmianami § 16 ust. 1 na tukach.



Wszystkie promienie tukéw posiadajg wielkos¢ zgodng z w/w Rozporzadzeniem i wynosza
od 150 m do 500 m.

Na koncowym odcinku szeroko$¢ pasa ruchu jest mniejsza, anizeli wynika to z § 15 ust.1
RMTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz.430). Wynika to z tego, ze na tym odcinku
projektowana ulica o szeroko$ci 2x2,75 taczy si¢ z istniejacym odcinkiem ulicy o szer. 1 x 3,50
m. Zwezenie jezdni nie bedzie niebezpieczne dla kierujacych, gdyz przed zwezonym odcinkiem
ulicy ustawiono znaki drogowe:

w km 0+810 znak A-12A ,,zwg¢zenie jezdni — dwustronne”,

w km 0+864 znak B-33 ,,ograniczenie predkosci” do 30 km/godz.

Decyzja umarzajagca postepowanie w sprawie udzielenia zgody na odstgpstwo od przepisu
techniczno-budowlanego stanowi zatgcznik do niniejszego opisu technicznego.

Skrzyzowanie z ulica Wielopolska zostato rozbudowane przez zwigkszenie promieni
wyokraglajacych krawedzi ulic do R = 8 m w celu uptynnienia ruchu.

Po stronie lewej ulicy na odcinku od km 0+000,00 do km 0+848,30 zaprojektowano
chodnik szerokosci 2,0 m . Projektowany chodnik potagczono poprzez projektowane przejscie dla
pieszych z ciggiem pieszym przy ul. Wielopolskie;j.

W ciggu projektowanego chodnika wystepuja zjazdy publiczne
1 indywidualne. Szerokos$¢ zjazdow publicznych przyjeto 5,0 — 5,50 m, a szeroko$¢ zjazdoéw
indywidualnych od 3,0 do 5,5 m.

Dziatka o nr ew. 538/2 nie posiada zjazdu od ulicy Wilhelma Macha, tylko furtke. Zostato
zaprojektowane dojscie z chodnika do furtki szer. 1,20 m. Zjazd do dziatki zapewniony jest od
ul. Wielopolskiej poprzez dziatke o nr ew. 537/1. Na obu tych dziatkach zlokalizowany jest
jeden budynek mieszkalny.

Dojazd do dziatki o nr ew. 606/1 jest usytuowany poza zakresem inwestycji, poprzez droge
usytuowang na dzialce o nr ew. 606/3.

Do dziatki o nr ew. 546 (po podziale 546/2) i do dziatki o nr ew. 544 zaprojektowano jeden
zjazd, poniewaz s3 dzialkami jednego wlasciciela.

Do dzialki o nr ew. 547 (po podziale 547/2) i do dziatki o nr ew. 545 zaprojektowano jeden
zjazd, poniewaz s3 dzialkami rowniez jednego wlasciciela.

Zjazd do dziatek o nr ew. 589 (po podziale 589/2) i o nr ew. 590 (po podziale 590/2)
zaprojektowano jako wspdlny, poniewaz dotychczas posiadaly jeden wspdlny zjazd.

Do dziatek o nr ew. 587 (po podziale 587/2) i o nr ew. 586 (po podziale 586/2)
zaprojektowano jeden wspdlny zjazd, poniewaz dotychczas korzystali z jednego zjazdu i
pozostawia si¢ to bez zmian.

Dziatka o nr ew.597/ (po podziale 597/2) i dziatka o nr ew. 596 (po podziale 596/2)
uzytkowana jest przez tego samego wtasciciela. Dotychczas dojazd do dziatki o nr ew. 597
usytuowany byt od strony dziatki o nr ew. 596. Dojazd ten pozostawia si¢ bez zmian.

Dzialka o nr ew. 812/1 nie posiadata zjazdu od ul. Wilhelma Macha, tylko od drogi
usytuowanej na dziatce o nr ew. 813. W wyniku podziatu dziatki o nr ew. 812/1 na dziatki
onr ew. 812/3 1 812/4 z przeznaczeniem dzialki o nr ew. 812/3 na poszerzenie istniejacej drogi,
dojazd do dziatki o nr ew. 812/4 bedzie jak dotychczas od strony tej drogi.

2.2.2. Uksztaltowanie wysokoSciowe

2.2.2.1. Przekroj podluzny




Wysokosciowy przebieg ulicy wynika bezposrednio z jej uksztalttowania w stanie
istniejgcym oraz z mozliwosci odwodnienia jezdni . Minimalny spadek podtuzny przyjeto 0,51
% na dtugosci 55,05 m, za§ maksymalny 8,11% na koncowym odcinku dlugosci 64,73 m.

Zatamania trasy wyokraglono tukami pionowymi o promieniach:

- luki wypuklte — R = 600 — 1 200 m

- luki wklgste - R = 600 —2 000 m
Spadek podtuzny chodnika jest zgodny ze spadkiem niwelety drogi i wynosi od 0,51% na
dhugosci 55,05 m do 4,80% na koncowym odcinku dlugosci 26,48 m.

2.2.2.2. Przekroje typowe

Spadek poprzeczny jezdni na odcinkach prostych i tukach poziomych przewidziano
daszkowy 2 %-owy, co zgodne jest z rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej
z dnia 2 maja 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie — Dz. U . Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r..

Pochylenie poprzeczne chodnika przyjeto 2 % w kierunku jezdni. Kraweznik 15x30x100
wyniesiono ponad jezdni¢ 12 cm, a na zjazdach obnizono do 4 cm.

2.2.3.Technologia robot nawierzchniowych

Niniejszy obiekt budowlany zgodnie z rozporzadzeniem MT, B i GM z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych
§ 4 pkt. 3¢ zostat zaliczony do I kategorii geotechnicznej. Na obiekcie wystepuja wykopy do gt.
1,20 i nasypy do wys. 1,5 m oraz proste warunki gruntowe . Grupe¢ no$nosci podtoza okreslono
w oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych z 2014 r.
stanowigcy zatgcznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

W oparciu o w/w Katalog zaprojektowano konstrukcje gornych warstw nawierzchni wg
tabl. 9.1 1 dolnych warstw konstrukcji nawierzchni wg tabl. 8.4.

1. Konstrukcja nawierzchni jezdni

- 4cem - warstwa Scieralnaz AC 11 S

- 8cm - warstwa wigzacaz AC 16 W

- 20 ecm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogy3

- 20 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
- 25 cm - warstwa ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR > 20 %

2. Konstrukcja nawierzchni chodnika i wzmocnienia przy krawezniku

- 6 cm kostka betonowa brukowa

- 4 cm podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4,

- 10 cm mieszanka niezwigzana z kruszywem Cogys,
- 10 cm warstwa mrozoochronna z pospotki

3. Konstrukcja nawierzchni zjazdow przez chodnik

- 8cm kostka betonowa brukowa,
- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4,
- 15 cm mieszanka niezwigzana z kruszywem Coy3,

- 15cm warstwa mrozoochronna z pospotki



4. Konstrukcja nawierzchni zjazdow publicznych i na drogi boczne

- 4cm warstwa $cieralnaz AC11 S

- 8cm warstwa wigzacaz AC 16 W

- 15 cm mieszanka niezwigzana z kruszywem Cojy3,
- 15Scm warstwa mrozoochronna z pospotki

W celu polaczenia istniejgcej konstrukcji nawierzchni i projektowanej konstrukeji nawierzchni
na koncowym odcinku ulicy zaprojektowano utozenie geosyntetycznej siatki zbrojeniowe;.

2.2.4. Odwodnienie

2.2.4.1. Odwodnienie korpusu drogowego

a) Kanalizacja deszczowa

Projekt przewiduje likwidacjg istniejacych rowow przydroznych na odcinkach ;
od km 0+210 do km 0+375 strona prawa
od km 0+247 do km 0+395 strona lewa
wraz z likwidacja przepustu stalowego o $rednicy @ 400 mm w km 0+247,00
oraz likwidacj¢ rowu na odcinku od km 04592 do km 0+652 .

Na likwidacje wymienionych urzadzen uzyskano pozwolenie wodnoprawne - Decyzja
RZ.ZUZ.2.4210.124m.2020.AW z dnia 16 pazdziernika 2020 r.

Wody dotychczas gromadzace si¢ w przepuscie oraz likwidowanych rowach przydroznych beda
przejmowane przez sie¢ kanalizacyjng projektowang wzdtuz ulicy Wilhelma Macha

Od km 0+000 do km 0+522 wody opadowe i1 roztopowe beda odprowadzone do istniejgcej
kanalizacji deszczowej, zlokalizowanej w ulicy Zdrojowej, ktéra zostanie przebudowana na
odcinku od studni D3 do studni D1 dlugosci 61,94 m.

Przebudowywany odcinek kanalizacji zostanie wlaczony do wymienionej w decyzji studni
kanalizacyjnej na kanale @ 300 znajdujacej si¢ w ul. Zdrojowej.  Rzedne studni wynosza:
230,26/ 226,61. Dalszy odcinek kanalizacji w ul. Zdrojowej planowany jest do przebudowy wg
oddzielnego opracowania.

Od km 0+522,00 do km 0+906,79 wody odpadowe i roztopowe begda odprowadzane
projektowang siecig kanalizacji deszczowej do potoku Rzeka.

Wylot kolektora o $rednicy @ 400 mm i rzednej dna 230,30 mnpm do potoku Rzeka
usytuowano w km 8+574. Wylot kanalizacji deszczowej zostanie umieszczony w obudowie
prefabrykowanej betonowej o grubosci 0,20 m, sktadajacej si¢ ze $cianki czotowej o wysokos$ci
1,7 m i szer. 0,9 m, w miejscu wylotu potaczonej z ptyta wypadu o dlugosci 1,30 m.

Na wykonanie wylotu wod opadowych lub roztopowych oraz na odprowadzenie wod
opadowych lub roztopowych do wod ptynacych cieku Rzeka uzyskano pozwolenie
wodnoprawne - Decyzja RZ.ZUZ.2.421.337.2019.PP z dnia 12 grudnia 2019 r.

Dhugos¢ kanalizacji deszczowej przebudowywanej wynosi 61,94 m, dlugo$¢ budowanej
kanalizacji deszczowej wynosi 850,04 m. Razem dlugos$¢ projektowanej kanalizacji deszczowe;j
wynosi 911,98 m.

W wodach opadowych lub roztopowych wprowadzanych do odbiornika nie zostang
przekroczone dopuszczalne stezenia zanieczyszczen:

» zawiesiny ogolne w ilo$ci 100 mg/1
» weglowodory ropopochodne w ilosci 15 mg/1



Do kanalizacji deszczowej nie mogg by¢ wprowadzane inne $cieki oraz wody niz wymienione w
decyz;ji.

W trakcie wykonywania prac budowlanych nie moze dochodzi¢ do zanieczyszczenia Srodowiska
sciekami i odpadami powstajacymi przy budowie przedmiotowego przedsigwzigcia.

b) Przebudowa przepustu pod korong drogi

W zwigzku z projektowang rozbudowa ulicy Wilhelma Macha oraz projektowang budowa
chodnika zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego przepustu rurowego dwuotworowego
pod korong drogi w km 0+591,75. Jedna rura o $rednicy 140 cm posiada dtugos$¢ 8,5 m, druga
rura o $rednicy 125 cm posiada dtugos$¢ 13,0 m Obecnie przepust znajduje si¢ na terenie dziatek:
30, 811, 577/2.

Projektowany przepust zelbetowy, skrzynkowy o wymiarach: §wiatlo poziome 2,50 m,
swiatto pionowe: 1,50 m posiada dlugos¢ 18,0 m 1 jest usytuowany w skosie pod katem
51°09°20”. Rzedna wlotu przepustu wynosi 230,00 m n.p.m., a rzedna wylotu 229,82 m n.p.m.
Wilot 1 wylot przepustu zabezpieczono obudowg zelbetowa o parametrach 4,14 m x 0,40 m x
2,74 m sktadajaca si¢ ze $cianki czotowej, ptyty wypadu i $cianki boczne trojkatne usytuowane
pod katem 120° w stosunku do $cianki czotowej przepustu.

Potok umocniono w obrgbie wlotu na dtugosci 4,0 m, a w obrebie wylotu na dtugosci 6,0 m
ptytami azurowymi zelbetowymi. Dane konstrukcyjne przepustu przedstawiono na zalaczonych
rysunkach.
Na rozbidrke istniejgcego przepustu dwuotworowego i1 budowe przepustu skrzynkowego
uzyskano pozwolenie wodnoprawne - Decyzja RZ.ZUZ.2.421.337.2019.PP z dnia 12 grudnia
2019 .

Prace budowlane zwigzane z rozbiorkg i1 budowa nowego przepustu powinny by¢
wykonywane poza okresem zagrozenia powodziowego.

3. URZADZENIA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

3.1. Sie¢ elektroenergetyczna

Zgodnie z podanymi warunkami projekt zabezpieczenia sieci elektroenergetyczne;j ¢
obejmuje:
- przebudowe odcinkéw kablowej sieci nN TAURON,
- przebudowe odcinkow napowietrznej sieci nN TAURON.

3.2. Sie¢ gazowa Sredniego cisnienia

Projekt budowlany obejmuje budowe 1 przebudowe sieci gazowej $redniego cisnienia,
budowe i przebudowe przytaczy gazu oraz budowe uktadu redukcyjno-pomiarowego wraz
z instalacja gazu.
Przekroczenie potoku Rzeka nastapi metoda przewiertu sterowanego w km 8+570,20. Rura
przewiertowa bedzie wprowadzana w odleglto$ci min. 5,0 m od skarpy potoku. Sie¢ gazowa
prowadzona begdzie w rurze przewodowej PE 100 RC SDR 11 dn 63x5,8 i rurze ostonowej PE
100 RZ dn 110x6,3 dtugosci 12,5 m.

Na prowadzenie przez wody powierzchniowe ptynace potoku Rzeka gazociagu $redniego
ci$nienia uzyskano pozwolenie wodnoprawne — decyzja RZ ZUZ.2.421.411.2019.NC z dnia 7
stycznia 2020 .



Zgodnie z decyzjg pozwolenia wodnoprawnego miejsce przekroczenia powinno by¢ trwale
1 widocznie oznakowane po kazdej stronie potoku. Przy wykonywaniu prac budowlanych nalezy
zwroci¢ szczegdlna uwage, aby nie zanieczyszczaé srodowiska $ciekami i innymi odpadami
powstajacymi w trakcie wykonywania przedmiotowych robot.

3.3. Sie¢ telekomunikacyjna

Na przedmiotowym odcinku drogi wystepuje sie¢ napowietrzna Orange oraz sie¢
telekomunikacyjna napowietrzna Cheeloo podwieszona na stupach elektrycznych Tauron.
Zgodnie z podanymi warunkami projekt przewiduje w zakresie sieci Orange:

- przebudowe odcinkow napowietrznej linii telekomunikacyjne;j
- przebudowe odcinkow kablowej linii telekomunikacyjne;,
- przestawienie stupow linii napowietrznej kolidujacej z projektowanymi elementami ulicy,
- wymiang zbyt niskich stupéw na ZN 8,5.
W zakresie sieci telekomunikacyjnej Cheeloo projekt przewiduje:
- przebudowe i budowe sieci wzdtuz catego projektowanego odcinka drogi,
- budowg i przebudowg sieci z przetozeniem na przebudowywane stupy Tauron.

3.4. Sie¢ wodociggowa

Projekt obejmuje przebudowe i1 budowe odcinkéw wodociggu i przeniesienie ich poza
jezdnig¢ ulicy oraz zabezpieczenie rurami ochronnymi wodociggu krzyzujacego si¢ z jezdnig
ulicy.

Przekroczenie potoku Rzeka wodociaggu WoD110 nastapi metoda przewiertu sterowanego
w km 8+599,40. Rura przewiertowa bedzie wprowadzana w odlegtosci min. 3,0 m od skarpy
potoku. Sie¢ wodociggowa prowadzona begdzie w rurze przewodowej PE-RC SDR 17 dn
110x6,6 PN10 i rurze ostonowej PE 100 RZ dn 180x10,3 dtugosci 10,5 m.

Na prowadzenie przez wody powierzchniowe ptynace potoku Rzeka sieci wodociggowe;j
uzyskano pozwolenie wodnoprawne — decyzja RZ ZUZ.2.421.337.2019.PP z dnia 12 grudnia
2019 .

Zgodnie z decyzjg pozwolenia wodnoprawnego miejsce przekroczenia powinno by¢ trwale

1 widocznie oznakowane po kazdej stronie potoku. Przy wykonywaniu prac budowlanych nalezy
zwroci¢ szczegdlna uwage, aby nie zanieczyszczaé srodowiska $ciekami 1 innymi odpadami
powstajacymi w trakcie wykonywania przedmiotowych robot.

Projekt przewiduje rowniez regulacje pionowa skrzynek armatury wodociagowe;,
1 sanitarnej z dostosowaniem rzednych urzadzen do projektowanej niwelety ulicy i chodnika.

4. SPOSOB KORZYSTANIA Z OBIEKTU PRZEZ OSOBY NIEPELNOSPRAWNE

Na przejsciu dla pieszych przy ulicy Wielopolskiej kraweznik zostanie obnizony do
poziomu jezdni, aby mogly z niego korzysta¢ osoby na wozkach inwalidzkich.

S. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA

Projektowana rozbudowa ulicy koliduje z istniejaca siecig elektroenergetyczng niskiego
napigcia, ktore zostang odcinkami przebudowane.

6. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA




Inwestycja drogowa to przedsiewzigcie, ktore znaczagco moze oddziatywac na srodowisko.
Wplywa ona na powstanie zanieczyszczen powietrza, wody, gleby i powstawanie hatasu.

6. 1. Wplyw planowanego przedsiewziecia na powietrze

Silniki spalinowe pojazdow samochodowych emituja zanieczyszczenia do powietrza
atmosferycznego. Przejezdzajace pojazdy powoduja powstanie pyldw pochodzacych ze $cierania
opon, oktadzin samochodowych, i samej nawierzchni drogowej. Zwigzki wchodzace w sktad
gazdw spalinowych to przede wszystkim: tlenek wegla, tlenki azotu 1 weglowodory, otéw 1 kadm
oraz czastki sadzy 1 azbestu.

Ulica Wilhelma Macha przebiega przez tereny o zabudowie jednorodzinnej. Przy
predkosci projektowej 40 km/godz przewiduje si¢, ze emisja zanieczyszczen nie przekroczy
dopuszczalnych stezen.

6.2. Wplyw planowanego przedsi¢wzi¢cia na klimat akustyczny

Hatas to zbior roznych dzwickow o szerokim zakresie czestotliwosci, ktorych natezenie

W czasie jest zmienne w sposob przypadkowy, a przez odbiorce jest odczuwalny jako przykry

1 ucigzliwy.

Ponadnormatywny hatas drogowy oddziatuje niekorzystnie nie tylko na czlowieka, ale
takze na zwierzeta domowe i dziko zyjace.

Na poziom hatasu maja wptyw nastepujace czynniki:

- rodzaj pojazdéw (samochody cigzarowe powoduja hatas wyzszy niz samochody osobowe),

- stan techniczny pojazdéw 1 stopien ich nowoczesnosci,

- predkos¢ ruchu (poziom hatasu wzrasta wraz ze wzrostem predkosci ruchu pojazdow),

- rodzaj nawierzchni drogi,

- rodzaj terenu i sposobu jego zagospodarowania ( teren pofaldowany w mniejszym stopniu
pozwala na rozchodzenie si¢ hatasu, przeszkody terenowe — drzewa, budynki, ogrodzenia
powodujg dodatkowe ttumienie dzwigkow).

- uksztattowanie sytuacyjno — wysokosciowe drogi (glosniejsza praca silnika przy wjezdzie
pod gore).

Przewiduje si¢, ze wickszos¢ samochodow przejezdzajacych po drodze beda stanowily
samochody osobowe (dojazd mieszkancéw do zakladow pracy, do centrum miasta ).

Predkos$¢ poruszania si¢ pojazdéw 50 km/godz wptynie na mniejszy poziom hatasu.

Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej spowoduje, ze przejezdzajace pojazdy beda
emitowaty halas o natezeniu nizszym niz dotychczas. Budowa chodnika wyeliminuje ruch pieszy

z jezdni drogi, co bgdzie miato pozytywny wplyw na plynno$¢ ruchu, a tym samym na wielko$§¢

emisji hatasu do §rodowiska.

6.3. Wplyw przedsiewziecia na wode powierzchniow3 i podziemng

Szkodliwe zanieczyszczenie wod wskutek odprowadzenia woéd z urzadzen do
odwadniania drég polega na wywotaniu w nich zmian fizycznych, chemicznych i biologicznych.
Budowa 1 uzytkowanie drég stwarzaja mozliwo$¢ niekorzystnego oddziatywania
na otaczajgce srodowisko wodne.
Zrédtami zanieczyszczenia wod moga byé:
- spltywy deszczowe i roztopowe z nawierzchni drog,
- zrzuty niebezpiecznych substancji wskutek wypadkow drogowych,



- Scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz budowy drog, miejsc obstugi
pasazerow i baz eksploatacji drog.
Na omawianej ulicy wystapia sptywy deszczowe i roztopowe.
Czynnikami wplywajacymi na zanieczyszczenie wod opadowych z drog sa:
- zawiesiny ogolne,
- metale cigzkie oraz substancje toksyczne,
- zwiazki biogenne (azot, fosfor i wegiel),
- chlorki,
- zwiazki organiczne i nieorganiczne ,
- substancje ropopochodne,
W omawianym projekcie wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda do kanalizacji

deszczowej. Do odbiornikéw beda sptywaly juz oczyszczone w osadniku 1 separatorze.
6.4. Oddzialywanie na Srodowisko w czasie budowy drogi

W fazie budowy drogi moga wystapi¢ nastepujace ucigzliwosci dla srodowiska:
- zapylenie podczas budowy,
- hatas stosowanych maszyn i sprzetu drogowego.

Z uwagi na maty zakres robét w obszarze zabudowy mieszkaniowej ucigzliwosci nie
beda trwaly zbyt dlugo i1 nie bedg miaty znaczacego wpltywu na zycie 1 zdrowie ludzi.



