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Budowa ul. Polnej w Iwinach — ETAP I od km ok.0+386 do km ok. 0+886

1. Uzgodnienia, opinie, pisma i zalaczniki
Wykonawca robot zobowigzany jest przed przystgpieniem do wykonywania robét
budowlanych do zapoznania sie z uzgodnieniami, opiniami, pismami i zatgcznikami

znajdujacymi sie w projekcie budowlanym dla zadania pn. Budowa ulicy Polnej w Iwinach.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla zadania pn Budowa ulicy Polnej
w Iwinach — ETAP I od km ok. 0+386 do km ok. 0+886. Niniejsze opracowanie sktada sie z:

- czesci opisowej,

- czesci rysunkowej - rysunki techniczne, na ktérych przedstawiono zakres prac oraz

dane niezbedne do wykonania przedmiotu opracowania.

3. Zleceniodawca
Gmina Siechnice
ul. Jana Pawta II 12
55-011 Siechnice

%

4. Jednostka projektowa
SD PROJEKT s.c.

ul. Szymborska 10/8
60-254 Poznan

tel./fax 61 847 38 06
e-mail: biuro@sdprojekt.pl

Projektant: mgr inz. Robert CYRKIEL
oraz zespot w skiadzie: mgr inz. Wojciech SULIKOWSKI
mgr inz. Karolina JASINSKA
mgr inz. Mateusz GAWSKI
inz. Adrian NOWAK
inz. Paulina SLUSARSKA
Sprawdzajacy: mgr inz. Wojciech MIKOLAJCZYK

5. Podstawa opracowania

- Umowa nr ZP/20/2017 z dnia 10.07.2017 r. pomiedzy Gming Siechnice a biurem
projektowym SD PROJEKT s.c.,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124, z pdézn. zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robdét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(tekst jednolity Dz. U. 2013 poz. 1129, z p6ézn. zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
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25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. 2012 poz. 462, z pdzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2019
poz. 1186),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2018
poz. 2068),

- Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 1474, z pozn.
zmianami),

- Aktualizowana mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

- Wizja lokalna.

6. Stan istniejacy

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Iwiny, gmina Siechnice, powiat wroctawski,
wojewddztwo dolnoslaskie.

Odcinek ul. Polnej objety niniejszym opracowaniem ma diugos¢ ok. 0.5 km.
Na projektowanym odcinku ul. Polna krzyzuje sie z ul. Chabrowg i Wiosenng (drogi publiczne)
oraz z ul. Jasminowa, Makowg, Lawendowa (drogi niepubliczne).

Obecnie ul. Polna jest czesciowo drogg gruntowg, bez wydzielonej jezdni, miejsc
postojowych oraz ciggéow ruchdow dla pieszych. W stanie istniejacym na fragmencie ul. Polnej
od skrzyzowania z ul. Lawendowa do skrzyzowania z ul. Wiosenng zostata wykonana
tymczasowa nawierzchnia z ptyt betonowych. Wystepujg nieréwnosci podtuzne i poprzeczne.
Taki stan ulicy powoduje duze utrudnienia w ruchu pojazdéw i pieszych oraz stwarza
niebezpieczenstwo potracenia pieszych przez samochody.

W obszarze ulicy zlokalizowane sgq zjazdy do prywatnych posesji o nawierzchni gruntowej
oraz z kostki brukowej.

W zwigzku z brakiem umocnienia nawierzchni ulicy w sposéb pozwalajgcy na odprowadzenie
wod opadowych do kanalizacji deszczowej, w stanie istniejgcym wody opadowe
nie sq zagospodarowane.

W pasie drogowym oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie zlokalizowane jest nastepujace
uzbrojenie terenu:

- sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna i doziemna z przytgczami,

- wodociag z przytgczami,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej wraz z przytgczami,

- siec telekomunikacyjna wraz z przytgczami,

- sie¢ gazowa z przytgczami.

7. Usuniecie drzew i krzewow
W projekcie przewidziano wycinke drzew kolidujgacych z projektowang budowg ul. Polnej.

Lokalizacje drzew przewidzianych do wycinki pokazano na Rys. D-2 Plan sytuacyjny.

Projekt wykonawczy -6-
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8. Rozbiorki

W projekcie przewidziano wykonanie nastepujgcych rozbidrek:

- rozbidrka ogrodzen,

— rozbidérka bram,

- rozbidrka furtek,

- rozbidrka nawierzchni z kostki kamiennej,

- rozbidrka betonowych elementéw prefabrykowanych (bet. kostki brukowej, bet. ptyt
petnych, azurowych, JOMB),

- rozbiorka nawierzchni z kruszywa,

- rozbiorka nawierzchni betonowej,

- rozbidrka kraweznikéw, opornikéw,

- usuniecie kamieni polnych,

- przetozenie betonowych elementéw prefabrykowanych (bet. kostki brukowej, bet. ptyt
azurowych)

- przetozenie nawierzchni z kostki kamiennej,

przetozenie kraweznikdw, opornikow,

odtworzenie nawierzchni betonowej,
- regulacja wysokosciowa istniejacych zawordw, studni itp.

Powstaty w wyniku rozbidérki gruz budowlany nalezy wywiez¢ i zutylizowad.

9. Podstawowe parametry techniczne
Podstawowe parametry techniczne drogi:
» klasa techniczna drogi: D
» kategoria ruchu: KR2
» predkosc projektowa v, = 30 km/h
» szerokos¢ jezdni z kostki: 6,0 m

» szerokos¢ chodnika: 2,00 m

10. Droga w planie

10.1. Jezdnia

Niwelete ulicy zaprojektowano w sposdb zapewniajacy prawidtowe odwodnienie i obstuge
sasiadujacych terendw, biorgc pod uwage rzedne istniejgcych zjazdéw do posesji oraz rzedne
krzyzujacych sie ulic.

Poczatek etapu I budowanej drogi znajduje sie przy skrzyzowaniu ul. Polnej z ul. Chabrowa.
Koniec etapu I zaprojektowano przy skrzyzowaniu z ul. Lawendowa.

Ulice zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o grubosci 8 cm. Trasa
ulicy w planie sktada sie z odcinkow prostych i tukdéw poziomych. Budowe ulicy Polnej
zaprojektowano w sposob zapewniajacy optymalne wykorzystanie dostepnego pasa drogowego
oraz pobliskiego terenu przy zapewnieniu jak najwiekszej ptynnosci oraz bezpieczenstwa
ruchu.

Zaprojektowano ulice jednojezdniowa, dwukierunkowa, ktorej zasadnicza szerokos¢ wynosi
6,0 m. Jezdnia ul. Polnej posiada przekrdj daszkowy o pochyleniu poprzecznym réownym 2%,

-7- Projekt wykonawczy
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poza odcinkiem od km 04+834,59 do km 0+855,62 gdzie wystepuje pochylenie jednostronne
o wartosci 3%.

Lokalizacje projektowanej ulicy pokazano na Rys. D-2. Plan sytuacyjny.
10.2. Chodniki

W celu celu umozliwienia ruchu pieszych w pasie drogowym zaprojektowano po stronie
wschodniej drogi jednostronny chodnik z betonowej kostki brukowej o grubosci 8 cm.
Pochylenie poprzeczne chodnika. Powierzchnie trapezowe lub szersze klinowe, z ktérych mozna
wydzieli¢ powierzchnie trapezowg, nalezy wykonczy¢ grysem uftozonym na agrotkaninie,
a szerokie pasy trawnikiem.

Lokalizacje zaprojektowanych chodnikdéw pokazano na Rys. D-2. Plan sytuacyjny.
10.3. Zjazdy

W projekcie przewidziano budowe zjazddw na posesje oraz drogi wewnetrzne.
Nawierzchnie zjazdéw zaprojektowano z betonowej kostki brukowej o grubosci 8 cm.
W miejscach, gdzie zlokalizowane sg bramy wjazdowe do posesji, zaprojektowano zjazdy
o szerokosciach dopasowanych do istniejacych bram, jednak nie wiekszych niz szerokos¢
jezdni. Zaprojektowano skosy o wymiarach 1,0 x 1,0 m w celu utatwienia wjazdu i wyjazdu
na posesje. Potaczenia z drogami publicznymi dopasowane sg do szerokosci istniejgcej jezdni
ww. drég.

Lokalizacje projektowanych oraz przebudowywanych zjazdéw pokazano na Rys. D-2. Plan
sytuacyjny.
10.4. Zatoka autobusowa

Zaprojektowano zatoke o nastepujacej geometrii: szeroko$¢ zatoki — 3,0 m; dtugosé
krawedzi zatrzymania - 20,0 m; skos wjazdowy - 1:8; skos wyjazdowy - 1:4. Zatamania
krawedzi zatoki zostang wyokraglone tukami o promieniu 30,0 m. Nawierzchnie zatoki

zaprojektowano z kostki kamiennej 15/17 cm.

10.5. Zielen

Szerokie pasy nieumocnionych powierzchni pasa drogowego nalezy obhumusowac warstwag,
humusu o grubosci 10 cm i obsia¢ trawq, zgodnie z Rys. D-2. Plan sytuacyjny.
10.6. Opaska

Nawierzchnia opasek zostanie wykonana z kostki kamiennej 15/17 cm. zgodnie

z Rys. D-2. Plan sytuacyjny.

11. Droga w przekroju podtuznym

Niwelete ulicy zaprojektowano w sposéb zapewniajacy prawidtowe odwodnienie i obstuge
sasiadujacych terendw, biorgc pod uwage rzedne istniejgcych zjazdéw do posesji oraz rzedne
krzyzujacych sie ulic.

Niwelete jezdni pokazano na Rys. D-6. Przekrdj podtuzny.

12. Geotechnika
W opinii geotechnicznej dla ustalenia warunkow gruntowo-wodnych sporzadzonej
dla potrzeb budowy ul. Polnej w Iwinach przez firme GEOTEMA stwierdzono, ze:

Projekt wykonawczy -8-



Budowa ul. Polnej w Iwinach — ETAP I od km ok.0+386 do km ok. 0+886

e wykonane badania wykazaty, ze podtoze gruntowe badanego terenu,
zbudowane jest ze spoczywajgcych pod warstwg nasypow niekontrolowanych i gleby,
gruntdw s$rednio spoistych w stanie plastycznym i twardoplastycznym oraz osadow
niespoistych w stanie srednio zageszczonym.

e Przed przystgpieniem do ukfadania kolejnych warstw konstrukcji nawierzchni drogowej,
zaleca sie wykona¢ badania wskaznika zageszczenia gruntu i/lub modutu odksztatcenia
podtoza oraz poréwnanie uzyskanych wynikéw z zaleceniami PN-S-02205.

e Roboty ziemne powinny przebiega¢ pod nadzorem geotechnicznym, zgodnie
z PN-B-06050:1999.

W trakcie badan podifoza w pazdzierniku 2017 roku nawiercono poziom wody gruntowej

w formie:

e zwierciadta swobodnego na gtebokosci 1,3+5,0 m p.p.t. tj. na rzednej wysokosciowej
116,20+118,40 m n.p.m., zwierciadla napietego nawierconego na giebokosci
1,4+3,0 m p.p.t.,, tj. na rzednej wysokosciowej 118,60+119,90 m n.p.m., ktore
stabilizowato sie na gtebokosci 1,0+1,7 m p.p.t.,, tj. na rzednej wysokosciowej
119,90+120,30 m n.p.m.,

ew pozostatych otworach rozpoznano wode gruntowa w formie sgczen, w gruntach
spoistych, na gtebokosci 1,0+4,0 m p.p.t, tj. na rzednej wysokosciowej
117,30+121,70 m n.p.m,

eze wzgledu na pilytko zalegajace stropy gruntéw spoistych, nalezy wzigé
pod uwage mozliwos¢ pojawienia sie wyzszego poziomu lustra wody gruntowej,
w porze diugotrwatych opadéw oraz po zimowo-wiosennych roztopach, w formie
zawieszonej na w/w gruntach.

Podtoze gruntowe w miejscu planowanej budowy ul. Polnej, charakteryzuje sie korzystnymi
warunkami gruntowo-wodnymi, ktdre umozliwiajg bezposrednie wybudowanie konstrukcji
nawierzchni.

W nawigzaniu do tresci Rozporzadzenia MTBIGM, w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkoéw posadowienia obiektéw budowlanych z dnia 25 kwietnia 2012 roku, zakwalifikowano
projektowana budowe do I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.
W projekcie zaprojektowano usuniecie z podtoza nasypdéw niekontrolowanych oraz glebe
prochniczg i wymiane na grunt przydatny do wbudowania w nasyp drogowy.

13. Odwodnienie wykopoéw

Zgodnie z opinig geotechniczng wode gruntowg rozpoznano w trakcie badan podtoza
w pazdzierniku 2017 roku na gtebokosci 1,0 m p.p.t. w km ok. 0+357, 1,7 m p.p.t.
w km ok. 0+567. Wode w formie sgczen rozpoznano na gtebokosci 1,0 - 4,0 m p.p.t.

Ze wzgledu na ptytko zalegajace stropy gruntow spoistych nalezy wzigé pod uwage
mozliwos¢ pojawienia sie wyzszego poziomu lustra wody gruntowej w porze dtugotrwatych
opadow oraz po zimowo-wiosennych roztopach.

W projekcie dla etapu I przewiduje sie roboty ziemne, ktdrych maksymalna gtebokos¢ to 1,2
m p.p.t. Poziom zwierciadta wody nie wystepuje powyzej gtebokosci przewidywanych robdt
ziemnych. Jednak w zwigzku ze zblizong glebokosciaq wystepowania wod gruntowych do

gtebokosci wykonywania robot ziemnych uwzgledniono zastosowanie odwodnienia wykopdw.

-9- Projekt wykonawczy
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W celu tymczasowego odwodnienia wykopdéw zaleca sie =zastosowanie igtofiltrow
wptukiwanych z powierzchni. Igtofiltry nalezy potaczyé za pomoca wezy gumowych zbrojonych
z odcinkami kolektora w zestawy igtofiltrow o rozstawie igiet 0,5 m po obydwu stronach
wykopu. Zestaw igtofiltrow nalezy podtaczy¢é za pomoca przewodu przytaczeniowego
do agregatu pompowo-prézniowego.

Wykonujac wykopy ponizej zwierciadta wody nalezy zwréci¢ uwage, by zasieg depresiji
zwierciadta wody w jak najmniejszym stopniu objat sasiednie budynki, grozi to bowiem ich
zwiekszonymi, nieréwnomiernymi osiadaniami. Skutkiem takich odwodnien jest wystapienie
duzych i nieréwnomiernych osiadan podioza pod sasiednimi budynkami, co objawia sie
zarysowaniem ich $cian - nieraz o charakterze awaryjnym. Koniecznym jest podjecie dziatan
likwidujacych (lub znacznie ograniczajacych) skutki odwodnienia podtoza na pogorszenie stanu
technicznego sasiednich budynkow. Przed rozpoczeciem robdét nalezy dokonac rozpoznania
i udokumentowania stanu technicznego budynkéw sasiadujacych z rejonem robét.

W przypadku, gdy dojdzie do zatykania igtofiltrow przez grunty rodzime, igtofiltry nalezy
instalowac¢ przy pomocy rury wptukujacej pozwalajacej na wykonanie wokot instalowanego
igtofiltra obsypki filtracyjnej. Zastosowanie obsypki filtracyjnej pozwoli zatrzymac drobne
frakcje gruntu rodzimego i zapobiegnie zatykaniu igtofiltrow.

Uziarnienie obsypki filtracyjnej dobiera sie odpowiednio do gruntu, w ktérym posadowiony
bedzie filtr, stosujac zasade:

Dso/dso = 5 + 10
gdzie:
Dso — $rednia grubos¢ ziaren obsypki,
dso - $rednia grubos¢ ziaren gruntu.

Jezeli powyzsze metody obnizenia poziomu wody gruntowej okaza sie niewystarczajgce
nalezy rozwazy¢ zastosowanie dodatkowo Scianek szczelnych.

Wody gruntowe z wykopow nalezy pompowaé do projektowanej kanalizacji deszczowej
do rzeki Brochowka. Odprowadzenie wody z odwodnienia wykopdw do kanalizacji deszczowej
odbywaé sie bedzie poprzez tymczasowy piaskownik, w iloéci nie wiekszej niz 30 m?>/h.
Po zakonczeniu zrzutu woéd Wykonawca zobowigzany jest wyczysci¢ sie¢ deszczowgq
oraz wykonac inspekcje TV sieci.

14. Roboty ziemne

Gérng warstwe podtoza gruntowego stanowig przede wszystkim nasypy niekontrolowane,
gleby préchnicze, ktére nie mogg stanowi¢ podtoza do bezposredniego posadowienia
konstrukcji jezdni. Grunty te nalezy usuna¢ na minimalng gteboko$¢ podang w ponizszej tabeli
i wymieni¢ na grunt przydatny do wbudowania w nasyp drogowy.

Minimalna grubos$¢ warstwy gruntu do
usuniecia
km grubos¢ [cm]
0+386 - 0+559 110
0+559 - 0+655 110
0+655 - 0+860 110
0+860 - 0+886 120
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W ramach robdt ziemnych zaprojektowano réwniez korytowanie pod konstrukcje chodnika
i zjazdéw. Wykopy w poblizu istniejacego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac recznie.

15. Uzbrojenie terenu

Prace w poblizu istniejgcych sieci nalezy wykonywac recznie. Jezeli stan techniczny
(zweryfikowany w obecnosci Inspektora nadzoru podczas demontazu) zawordow, studni
i wlazow pozwala na ich dalsze uzytkowanie nalezy dokona¢ regulacji wysokosciowej
i dopasowac rzedne ww. elementéw do rzednych projektowanych chodnikéw, jezdni i innych
nawierzchni z doktadnoscig do +/- 5 mm, natomiast jezeli elementy nie nadajg sie do dalszej

eksploatacji wymagana jest ich wymiana.

16. Odwodnienie

Wody opadowe i roztopowe na projektowanym odcinku ulicy Polnej zostang odprowadzone
powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych
projektowanym nawierzchniom, do studzienek wpustowych, a dalej przykanalikami

do projektowanego kanatu deszczowego.

17. Scieki przykraweznikowe

Wzdtuz krawedzi jezdni drogi gminnej po obu stronach jezdni zaprojektowano $ciek
przykraweznikowy, z dwdch rzedow betonowej kostki brukowej, na podsypce
cementowo-piaskowej 1:3, o gr. 5 cm i tawie betonowej z betonu C 12/15.

Sciek nalezy utozy¢ 2 cm ponizej projektowanej krawedzi jezdni.

18. Konstrukcja nawierzchni

18.1. Konstrukcja jezdni (KR2)
» Betonowa kostka brukowa koloru szarego -gr. 8cm
* Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr. 5cm
» Podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgyg/3

o uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 25 cm
» Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C 1,5/2,0 - gr. 30 cm
RAZEM: 68 cm

18.2. Konstrukcja nawierzchni chodnika

= Betonowa kostka brukowa koloru szarego -gr. 8cm
* Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr. 5cm
= Mieszanka zwigzana cementem C 1,5/2,0 -gr. 15 cm

RAZEM: 28 cm

18.3. Konstrukcja nawierzchni zjazdow
= Betonowa kostka brukowa koloru grafitowego -gr. 8cm
* Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr. 5cm
» Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgg,3
0 uziarnieniu 0/31,5 mm -gr. 20 cm
*» Mieszanka zwigzana cementem C 1,5/2,0 -gr. 15cm
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RAZEM: 48 cm
18.4. Konstrukcja nawierzchni dojs¢ do posesji
= Betonowa kostka brukowa koloru grafitowego -gr. 8cm
* Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr. 5cm
= Mieszanka zwigzana cementem C 1,5/2,0 -gr.15cm
RAZEM: 28 cm
18.5. Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej
= Kostka kamienna 15/17 fugowana zywicq -gr. 15-17 cm
= Podsypka cementowo piaskowa 1:3 -gr.5cm
» Podbudowa z betonu C 16/20 -gr. 24 cm
= Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C 1,5/2,0 -gr. 30 cm
RAZEM: min. 74 cm
18.6. Konstrukcja nawierzchni opasek
= Kostka kamienna 15/17 fugowana zywicq -gr. 15-17 cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr. 5cm
» Podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgq/3 -gr. 20 cm
o uziarnieniu 0/31,5 mm
= Mieszanka zwigzana cementem C 1,5/2,0 -gr.15cm
RAZEM: min. 55 cm

18.7. Konstrukcja nawierzchni oraz progow zwalniajacych
» Betonowa kostka brukowa koloru czerwonego -gr. 8cm
= Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -gr. 5cm
» Podbudowa z miesz. niezwigzanej z kruszywem Cgq/3
o uziarnieniu 0/31,5 mm - gr.33-35cm
» Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C 1,5/2,0 - gr. 30 cm
RAZEM: min. 76 cm

19. Obramowanie nawierzchni

19.1. Obramowanie jezdni

Zaprojektowano obramowanie jezdni kraweznikiem betonowym typu ulicznego o wymiarach
15x30 cm, wyniesionym 12 cm ponad krawedz jezdni. Rozwigzanie to nalezy zastosowac
w miejscu, gdzie jezdnia graniczy z chodnikiem lub zielenia.

Kraweznik betonowy drogowy o wymiarach 20x30 cm zastosowano w miejscach, gdzie
wystepuja potaczenia z innymi drogami publicznymi oraz przy zatoce autobusowej. Przy zatoce
jest on obnizony o 2 cm w odniesieniu do krawedzi jezdni i petni role Scieku, natomiast przy
potgczeniach z drogami publicznymi zastosowano kraweznik utozony na tym samym poziomie
co krawedz jezdni.

Projektowang jezdnie od zjazdéw nalezy odseparowaé przy zastosowaniu kraweznika
betonowego, typ najazdowy o wymiarach 15x22 cm, ktérego wyniesienie ponad krawedz
jezdni powinno wynosi¢ 2 cm. Podobny rodzaj obramowania jezdni nalezy zastosowac rowniez
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w miejscach, w ktorych zlokalizowano przejscia dla pieszych, opaski oraz dojscia do posesiji.
19.2. Obramowanie chodnika i dojs¢

Chodnik i dojscia od strony zieleni bedg obramowane betonowym obrzezem betonowym
o wymiarach 8x30 cm, od strony jezdni zaprojektowano kraweznik betonowy o wymiarach
15x30 cm, wyniesiony na 12 cm wzgledem krawedzi jezdni.
19.3. Obramowanie zjazdéw

Jako obramowanie nawierzchni zjazddéw zaprojektowano od strony jezdni kraweznik
betonowy najazdowy o wymiarach 15x22 cm wyniesiony na 2 cm wzgledem krawedzi jezdni.
Od strony posesji, chodnika i zieleni zastosowano wtopione oporniki betonowe o wymiarach
12x25 cm.
19.4. Obramowanie opasek

Jako obramowanie opaski od strony jezdni nalezy zastosowac kraweznik betonowy,
najazdowy o wymiarach 15x22 cm wyniesiony 2 cm ponad krawedz jezdni. Jako obramowanie
od strony miejsc postojowych wykorzystano istniejacy w tym miejscu kraweznik. Od strony
zieleni zastosowano kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 cm, wyniesiony na 2 cm
wzgledem krawedzi opaski.
19.5. Obramowanie zatoki autobusowej

Jako obramowanie zatoki autobusowej zaprojektowano od strony jezdni kraweznik
betonowy 20x30 cm typu drogowego, utozony 2 cm ponizej krawedzi jezdni, a od strony
chodnika kraweznik uliczny wyniesiony na 12 cm wzgledem krawedzi nawierzchni zatoki
autobusowej. Kraweznik wzdtuz peronu przystankowego nalezy wynies¢ na wysokosé
16 cm wzgledem nawierzchni zatoki.

Wszystkie elementy stanowigce obramowanie na obszarze objetym opracowaniem powinny

by¢ utozone na tawie z oporem, wykonanej z betonu C 12/15.

20. Mapa do celéw projektowych
Mapa do celéw projektowych zostata sporzadzona w uktadzie wysokosciowym AMSTERDAM.
Repery wykorzystane do sporzadzenia mapy to 5028 i 5037. W tym samym ukfadzie zostata

réowniez zaprojektowana niweleta.

Opracowat:

mgr inz. Robert Cyrkiel
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21. Zalaczniki graficzne
Rys. D-1. Plan orientacyjny w skali 1:10 000
Rys. D-2. Plan sytuacyjny w skali 1:500
Rys. D-3. Przekroje normalne w skali 1:50
Rys. D-4. Szczegoty konstrukcyjne w skali 1:10
Rys. D-5. Schemat odwodnienia dojscia do $mietnika
Rys. D-6. Przekrdj podtuzny w skali 1:50/500
Rys. D-7.1 Plan z lokalizacjg przekrojow poprzecznych w skali 1:500
Rys. D-7.2-D-7.6 Przekroje poprzeczne w skali 1:100
Rys. D-8. Plan regulacji wysokosciowej w skali 1:500
Rys. D-9.1-D-9.2. Plan wysokosSciowy w skali 1:250

Kopia aktualizowanej mapy zasadniczej do celéw projektowych w skali 1:500
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