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1. PRZEDMIOT KONSULTACJI SPOLECZNYCH
Podstawa przeprowadzenia konsultacji spotecznych bylo ZARZADZENIE NR 347/2024
PREZYDENTA MIASTA LOMZA z dnia 16.10.2024 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji
spolecznych dotyczacych koncepcji tras rowerowych w miescie Lomza oraz ZARZADZENIE NR
358/2024 PREZYDENTA MIASTA LOMZA z dnia 25.10.2024 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczacych koncepcji tras rowerowych w miescie L.omza.
Konsultacje spoteczne! dotyczace projektu pn.: ,Inwentaryzacja i koncepcja tras rowerowych
w miescie Lomza zostaty przeprowadzone w dniach od 31 pazdziernika do 20 listopada 2024 r. W tym
okresie mieszkancy miasta Lomza" mogli zglasza¢ swoje opinie, uwagi oraz propozycje zmian do
koncepcji tras rowerowych w Lomzy.
Celem konsultacji spotecznych jest zweryfikowanie opinii oraz zapotrzebowania mieszkancow
miasta Lomza w kwestii ksztattowania infrastruktury rowerowej, koncepcji rozwoju tras rowerowych.
W konsultacjach mogli wzia¢ udziat:
= wszyscy zainteresowani przedmiotem konsultacji mieszkancy miasta L.omza;
= organizacje pozarzadowe
= podmioty gospodarcze
= wspdlnoty i spoldzielnie mieszkaniowe i inne zainteresowane podmioty z terenu miasta f.omza.
W ramach konsultacji przyjeto nastgpujacy harmonogram:
= akcja informacyjna: 16 pazdziernika 2024 r. — 30 pazdziernika 2014 r.;
= Kkonsultacje spoteczne: 31 pazdziernika 2024 r. — 20 listopada 2024 r;
= raport z konsultacji spotecznych 2024 r.
Przekazywanie uwag i opinii do projektu koncepcji moglo nastapic¢ poprzez:
= zlozenie wypetnionego formularza zglaszania opinii w formie papierowej do Urzedu Miejskiego
w Lomzy, Stary Rynek 14, 18-400 Lomza, Wydzial Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska, pokdj 106;
= przekazanie skany wypemionego formularza zglaszania opinii drogg elektroniczng na adres
mailowy: k.deniszewska@u,.lomza.pl;
= otwarte spotkanie konsultacyjne z udziatem mieszkancéw w dniu 8 listopada 2024 r. w godz.
14:00 — 17:00 w Sali konferencyjnej pok. 2014 Urzedu Miejskiego w Lomzy, Stary Rynek 14.
Odpowiedzialnym za nadzér nad opracowaniem dokumentacji koncepcji rozwoju Sciezek
rowerowych na terenie miasta Lomza jest Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska
Urzedu Miejskiego w Lomzy.
Szczegotowe informacje wraz z mapa docelowego uktadu sieci tras rowerowych dostgpne sg po
adresem:https://lomza.bip.net.pl/kategorie/334-komunikaty/artykuly/1668-konsultacje-spoleczne-
projekt-inwentaryzacja-i-koncepcja-rozwoju-sciezek-rowerowych-na-terenie-miasta-lomza?lang=PL

2. ANALIZA BADAN ANKIETOWYCH, DOTYCZACYCH OPINII ORAZ PREFERENCJI
MIESZKANCOW W ZAKRESIE WYKONANIA KONCEPCJI ROZWOJU TRAS

ROWEROWYCH NA TERENIE MIASTA LOMZA
Na potrzeby konsultacji spotecznych zostala przygotowana ankieta internetowa, dotyczaca

preferencji, opinii mieszkancow miasta lomza w zakresie wykonania opracowania pn.:
»~Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju $ciezek rowerowych na terenie miasta L.omza”.

Zespot projektowy na podstawie Opisu Przedmiotu Zamowienia pn. ,,Inwentaryzacja i koncepcja
rozwoju $ciezek rowerowych na terenie miasta L.omza” oraz sprawdzonej metodologii® przygotowat

! Portal internetowy: ,,Zasmakuj w Lomzy”, Konsultacje spoteczne: http://www.lomza.pl/index.php?wiad=13302 (27.11.2024).

2 Na podstawie standardéow holenderskich C.R.O.W, krajowych Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego w Polsce,
europejskich EuroVelooraz 20-letniego do$wiadczenia zespolu projektowego w realizacji koncepcji, projektow badawczych, programow
rozwoju infrastruktury rowerowej zrealizowanych w obszarze ponad 400 JST w Polsce m.in. m.st. Warszawa, 40 gmin Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego, Krakow, Wroctaw, Lublin, £.6dz, Torun, Bialystok, Kielce, Rzeszow, Etk, Olecko, Gizycko, Mikotajki,
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ankiet¢ w celu zweryfikowania preferencji, opinii mieszkancow miasta Lomza na potrzeby
wykonania koncepcji rozwoju spdjnej sieci tras rowerowycho funkcji komunikacyjnej, rekreacyjne;j,
turystycznej®* wraz z zachowaniem standardow krajowych i miedzynarodowych dotyczacych
ksztaltowania sieci tras rowerowych®.
Metoda konstruowania kwestionariusza ankiety:
» Temat i przedmiot badania:
v' badanie opinii spolecznej — ankieta internetowa, dotyczgca preferencji, opinii mieszkancow

w zakresie koncepcji rozwoju tras rowerowych na terenie miasta L.omza.
> Cel badania:

v weryfikacja preferencji mieszkancow w zakresie wykorzystania roweru w celu rozwoju
spojnej sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg na terenie miasta Lomza.

» Zakres badania:

v' populacja: ankieta powinna by¢ skierowana gtéwnie do mieszkancow miasta Lomza, w
drugiej kolejnosci do mieszkancow gmin o$ciennych oraz turystow;

v' okre$lenie geograficznego zakresu badan: miasto Lomza;

v' sposob doboru proby badawczej: Internet (portal spoteczno$ciowy: Facebook dodatkowo
oficjalna strona internetowa Urzedu Miegjskiego w L.omzy) — daje mozliwos¢ dotarcia do jak
najwigkszej grupy odbiorcow, ktdrzy sa zainteresowani danym tematem;

v" hipotezy, ktore poddane sg weryfikacji:

- na terenie miasta Lomza jest duze zapotrzebowanie na rozwdj spojnej sieci tras
rowerowych (zwlaszcza o funkcji transportowej i turystycznej) wraz z infrastrukturg
towarzyszaca,
- na terenie miasta Lomza najwicksza grupe stanowia rowerzysci, ktorzy obecnie
wykorzystujag rower do celow rekreacyjno-turystycznych, w dalszej kolejnosci do celow
transportowych, a w najmniejszym stopniu do celéw sportowych.
- na terenie miasta L.omza jest zapotrzebowanie na rozwoj spojnej sieci tras rowerowych
o funkcji transportowej i rekreacyjno-turystycznej.

Metodyka badania ankietowego

Badanie ankietowe zostanie przeprowadzone w celu zweryfikowania opinii oraz zapotrzebowania

mieszkancow miasta L.omza w kwestii ksztaltowania infrastruktury rowerowej, koncepcji rozwoju tras

rowerowych na terenie miasta L.omza.
Badanie postuzy zespotowi projektowemu do zweryfikowania grupy rowerzystow oraz ich
oczekiwan w kwestii planowanej sieci tras rowerowych.
Na potrzeby badania przygotowano ankiete, ktéra postuzy do zweryfikowania:
v uzytkownikéw w aspekcie spoteczno-demograficznym;
v’ czestotliwo$ci wykorzystywania roweru;
v' celow do jakich wykorzystywany jest rower (cele podrozy);

Wegorzewo, Gorzéw Wielkopolski, Zielona Gora, Elblag Kutno, Konstancin-Jeziorna, Lubartow, Mragowo, Grodzisk Mazowiecki,
Hrubieszéw, Kosakowo, Busko-Zdroj, Zary, Powiat Inowroctawski, Powiat Stupski, Powiat Efcki, Powiat Gotdapski, Powiat Olecki itd.

% Trasy rowerowe o funkcji transportowej — przeznaczone sq gtéwnie do podrézy codziennych, majq charakter transportowy (cel podrézy:
dojazd do pracy, szkoly, obiektow uzytecznosci publicznej itp.). Z zatozenia majq petni¢ role alternatywng w stosunku do transportu
samochodowego, wysokoemisyjnego. Trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny byé spdjne, wygodne, bezpieczne o réwnej
nawierzchni i czytelnym oznakowaniu. Trasy o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ zintegrowane z publicznym transportem zbiorowym,
weztami przesiadkowymi oraz infrastrukturg towarzyszqcq dedykowang rowerzystom (parkingi dla rowerow, stojaki, wiaty itp.).

Trasy rowerowe o funkcji turystycznej — stuzq do dlugodystansowych podrézy rowerowych, prowadzone sq W miejscach atrakcyjnych pod
wzgledem walorow krajobrazowych, przyrodniczych, zasobow kultury; powigzane sq z transportem zbiorowym, punktami noclegowymi
i gastronomicznymi, miejscami obstugi rowerzystow; powinny przyczyniaé si¢ do promocji turystki oraz rozwoju przedsigbiorczoscCi,
powstania nowych miejsc pracy w sektorze ustugowo-handlowym.

Trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej — stuzq do aktywnego spedzania wolnego czasu na rowerze; prowadzone sq w miejscach zielonych,
atrakeyjnych pod wzgledem przyrody, w bliskiej odleglosci do morza, jeziora, rzek, w obszarze lasow, parkéw (miejskich, krajobrazowych,
narodowych itp.); powigzane sq z miejscami obstugi rowerzystow oraz punktami gastronomicznymi, serwisowymi itp.

4 W ramach planowania spojnej sieci tras rowerowych w obszarze miasta, nalezy wprowadzi¢ podziatl na trasy rowerowe glowne
i tacznikowe (pozostate) — na podstawie m.in. standardow i wytycznych migdzynarodowych (C.R.O.W. 2016, EuroVelo) oraz krajowych
Wytycznych Organizacji Bezpiecznego Ruchu Rowerowego (ITS, M&G, Ministerstwo Infrastruktury 2019).
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v’ oczekiwan w kwestii rozwoju i poprawy infrastruktury rowerowe;j;
v/ opinii na temat planu rozwoju tras rowerowych na terenie miasta Lomza.

Ankieta zawiera 15 pytan (otwarte i zamknicte).

Ankieta zostanie umieszczona przez Urzad Miejski w Lomzy na oficjalnym portalu
spotecznosciowym  https://www.facebook.com/lomza.miasto/?locale=pl PL oraz na portalu
konsultacji spotecznych: https://lomza/konsultacjejst.pl/konsultacje-spoleczne

Czas badania: od 31.10.2024 r. do 20.10.2024 r.

Po zakonczeniu badania Wykonawca przeprowadzi szczegOlowa analiz¢ i przygotuje raport

z badan wraz z wnioskami, ktére postuza do weryfikacji opinii, uwag oraz wskazania priorytetow w
kwestii wykonania tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca zgodnie z oczekiwaniami
uzytkownikow.

Zatozenia do badania ankietowego przygotowat: dr Jakub Zamana, pazdziernik 2024 r.

Analiza badan:
Na podstawie uzyskanych odpowiedzi, przeprowadzono analize¢ przedmiotowego materiatu,
przedstawiajac t¢ analize w formie opisowej 1 graficzne;j.

1) Informacje wstepne:
Respondenci zostali poproszeni o podanie swojej plci.
= 100% respondentéw odpowiedziato na to pytanie:
> Kobiety stanowity: 30 % uczestniczek badania;
» Mezczyzni stanowili: 70% uczestnikow badania.

Ple¢

Kobieta
30%

m Kobieta

B Mezczyzna

Mezczyzna
70%

Rys. 1. Wskazanie plci respondentow.

2) Respondenci zostali poproszeni o podanie wieku:
= 100% respondentéw odpowiedziato na pytanie:
» Osoby w wieku (ponize 20 lat) stanowity 20% respondentow;
» 0Osoby w wieku (20-40 lat) stanowily 20% respondentow;
» 0Osoby w wieku (40-60 lat) stanowily 50% respondentow;
» Osoby w wieku (60+) stanowity 10% respondentow.

Strona 7 z 27


https://www.facebook.com/lomza.miasto/?locale=pl_PL

Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla roweréw w miescie L.omza 2024

Wiek

= Ponizej 20
= 20-40 lat
= 40-60 lat
= 60+

40-60 lat
50%

Rys. 2. Wiek respondentow.

3) Respondenci zostali poproszeni o miejsce zamieszkania?
= 100% respondentéw odpowiedzialo na pytanie:
» Miasto Lomza: 60%;
» Inne: 40% (z Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lomzy).

MIEJSCE ZAMIESZKANIA

Rys. 3. Miejsce zamieszkania respondentow.

Na pytanie odpowiedziato: 100% respondentéw, mieszkaficy miasta Lomza stanowili 60%
uczestnikow badania, 40%respondentéw stanowili mieszkancy innych miejscowosci z Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Lomzy.

Jest to istotna informacja, z ktorej wynika, ze w aspekcie planowania infrastruktury rowerowej na
terenie miasta Lomza wickszo$¢ stanowili mieszkancy miasta Lomza oraz Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Lomzy, co ma kluczowe znaczenie w ramach planowania tras rowerowych o funkcji

komunikacyjnej i rekreacyjnej, stuzacej mieszkancom do podrézy codziennych oraz weekendowych.
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4) Respondenci zostali poproszeni o wskazanie w jakich miesigcach korzystaja z roweru?
= Pytanie z opcjg wielokrotnego wyboru. Respondenci odpowiedzieli w sposob nastepujacy:

styczen: 60% respondentow;
luty: 80% respondentow;
marzec: 90% respondentow;
kwiecien: 90% respondentow;
maj: 100% respondentow;
czerwiec: 100% respondentow;
lipiec: 100% respondentow;
sierpien: 100% respondentdw;
wrzesien: 100% respondentow;
pazdziernik: 90% respondentdw;
listopad: 90% respondentow;
grudzien: 60% respondentow.

Z analizy wynika, ze w badaniu wzig¢ly osoby, ktore regularnie podrozuja rowerem. 100%
respondentéw podroézuje rowerem w miesigcach: od maja do wrze$nia (miesigce wiosenne i letnie),

VVVVYVYVVVVYYYVY

90% respondentéw podrézuje rowerem w miesigcach (marzec, kwiecien, pazdziernik, listopad),
wigkszo$¢ respondentdow rowniez podrézuje rowerem w miesigcach zimowych (80% w lutym, a 60%
w grudniu i styczniu).

Wyniki badania ankietowego prowadza do wniosku, ze w badaniu wzigty udziat osoby regularnie
podrozujace rowerem. Nalezy zwrdoci¢ uwage, ze tendencja wykorzystania roweru jest wprost
proporcjonalna do rozktadu $rednich temperatur w danym miesigcu. Znaczny wzrost uzytkowania
roweru mozna zaobserwowa¢ w miesigcach wiosennych i letnich (od maja do wrze$nia). Wzrost ten
spowodowany jest zwigkszong aktywnosciag fizyczng mieszkancOw na $wiezym powietrzu w ciagu
miesiecy o wyzszych temperaturach oraz w okresie urlopowym (rowerowa rekreacja i turystyka tzw.
aktywne spgdzanie czasu na rowerze).

Jazda na rowerze w poszczegolnych miesigcach

Podréze rowerem

m % respondentow

Rys. 4. Podroze rowerem z podziatem na miesigce.
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5) Respondenci zostali poproszeni o wskazanie, jak czesto korzystaja z roweru (w miesiacach od
wrze$nia od maja do wrze$nia)?
= Respondenci odpowiedzieli na pytanie w sposob nastgpujacy:
» Codziennie: 90 % respondentow);
» Weekend: 10% respondentow).

Z analizy badan wynika, ze w badaniu wzi¢li udzial glownie respondenci, ktorzy regularnie
podrozuja rowerem (90% codziennie, 10% w weekendy).

Wobec powyzszego, nalezy stwierdzié, ze rower jest chetnie wybierany jako $rodek transportu
przez interesariuszy zarowno do celow komunikacyjnych (np. dojazd do pracy, szkoty, obiektow
uzytecznosci itp.), jak i do celow rekreacyjnych (aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze w dni
wolne od pracy i szkoty).

Podroze rowerem

m Codziennie podrézuja
rowerem

B W weekendy podrozuja
rowerem

Rys. 5. Podzial podrézy na codzienne i weekendowe.

6) Respondenci zostali poproszeni w jakim celu najcze$ciej korzystaja z roweru?
= Respondenci odpowiedzieli w nastgpujacy sposob:
» Transport: 80% respondentow;
» Rekreacja: 90% respondentow;
» Turystyka: 30%respondentow;
» Sport: 20% respondentow.

Z analizy wynika, ze najwigcej respondentdow 90% wykorzystuje rower do celow rekreacyjnych
(aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem: krajobrazu,
przyrody, tereny zielone tj. lasy, parki, w okolicach rzek itp.), 80% respondentow wykorzystuje rower
do celéw transportowych (podroze rowerem do pracy, szkoty, urzedow, weztow przesiadkowych
transportu zbiorowego, budynkéw uzytecznosci publicznej), 30% respondentow do celow
turystycznych(dtugodystansowe podréze rowerem do miejsc atrakcyjnych pod wzgledem atrakcji
turystycznych. Planowanie tzw. wakacji na rowerze (wykorzystanie w podrézy: dlugodystansowych
turystycznych tras rowerowych w powigzaniu z miejscami obshugi rowerzystow, punktami
noclegowymi i gastronomicznymi, transportem zbiorowym), do celow sportowych 20% (wyczynowa
jazda na rowerze, bicie rekordow, przygotowywanie si¢ do zawoddéw kolarskich np. MTB, szosowych

itp.).
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Z analizy badan wynika, ze najwigksza grupe rowerzystow stanowiag tzw. rowerzysci rekreacyjni
(aktywnie spedzajacy wolny czasu na rowerze).

Wynik badania moze wskazywaé, ze z jest z jednej strony duze zapotrzebowanie na rozwoj
systemu tras rowerowych o funkcji rekreacyjno-turystycznej (trasy rowerowe zlokalizowane
w miejscach oddalonych od duzego nat¢zeniach ruchu samochodowego, atrakcyjnych pod wzgledem
krajobrazu, przyrody, zlokalizowane np. w parkach, lasach, terenach zielonych), a z drugiej strony na
rozwoj systemu tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej (trasy rowerowe tgczace osiedla z centrum
miasta, zintegrowane z transportem zbiorowym, umozliwiajace bezpieczne, spojne podrdze do pracy,
szkoty, budynkow uzytecznosci publicznej, a takze umozliwiajgce dojazd do innych miejscowosci).

W zwigzku z powyzszym, samorzad powinny dazy¢ do rozwoju spojnego systemu tras
rowerowych o réznych funkcjach (komunikacyjnej, rekreacyjnej oraz turystycznej) z infrastrukturg
towarzszaca tj. miejsca obstugi rowerzystow, parkingi dla rowerow.

Cele podrozy rowerowych

100%
90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
m Transport ™ Rekreacja = Turystyka m Sport

Rys. 6. Cele podrozy rowerowych.

7) Respondenci zostali poproszeni o podanie jakim najczesciej podrézuja typem roweru?
= Respondenci odpowiedzieli w sposdb nastepujacy:
» rower miejski: 50% respondentow;
» rower trekkingowy 20% respondentow;
» rower gorski (MTB), 20% respondentow;
» rower gravelowy 10 % respondentow.

Respondenci wskazali, ze podrézuja nastgpujacymi typami rowerdw: rowerem miejskim (50%
respondentéw), rowerem trekkingowym (20% respondentow) rowerem gorskim MTB (20%) oraz
rowerem gravelowym (10% respondentow).

Z wynikdéw badan mozna wyciggnaé nastgpujace wnioski: wykorzystanie roweré6w miejskich
i trekkingowych oznacza duze zapotrzebowanie na rozwoj wysokiej jakosci tras rowerowych o bardzo
dobrej nawierzchni (zaleca do tego typu rowerow: to rowna nawierzchnia asfaltowa). Natomiast 30%
respondentéw korzysta z rowerow MTB i gravelowych, ktore dostosowane sa do podrézy w obszarach
lasow, parkow, drog polnych (szutrowych, gruntowych itp.).
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WYBOR ROWERU DO PODROZY

Rower
gravelowy
10%

Rower gorski
(MTB)
20%

Rower miejski
50%

Rower
trekkingowy
20%

Rys. 7. Wybor roweru do podrozy.

8) Respondenci zostali poproszeni 0 odpowiedZz na pytanie, czy korzystaja z Lomzynskiego
Roweru Miejskiego L.oKeR?
= Respondenci odpowiedzieli w sposob nastepujacy:
» TAK (korzystam z Lomzynskiego Roweru Miejskiego LoKeR) — 10% respondentow;
» NIE (nie korzystam z Lomzynskiego Roweru Miejskiego LoKeR) — 90% respondentow.

Czy podroézuje Lomzynskim Rowerem Miejskim
LoKeR

ETAK =mNIE

Rys. 8. Wykorzystanie roweru £oKeR.
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9) Respondenci zostali poproszeni o odpowiedz na pytanie, ile pokonuja Srednio km na rowerze
podczas jednej podrézy?
= Respondenci odpowiedzi w sposdb nastepujacy:
» do 10 km — odpowiedziato 50% respondentow;
» o0d 11 do 15 km — odpowiedziato 10% respondentow;
» 0d 21 do 25 km — odpowiedziato 10% respondentow;
» 0d 26 do 30 km — odpowiedziato 10% respondentow;
» o0d 31 do 50 km — odpowiedziato 20% respondentow.

SREDNI DYSTANS (KM) NA ROWERZE

od 31 do 50 km
20%

od 26 do 30 km
10%

do 10 km
50%

od 21 do 25 km
10%

od 11 do 15 km
10%

Rys. 9. Pokonywany sredni dystans na rowerze.

10) Respondenci zostali poproszeni o wskazanie trudno$ci w poruszaniu si¢ rowerem?
= Respondenci odpowiedzi w nastgpujacy sposob:
v’ brak zintegrowanej sieci tras rowerowych o funkcji transportowej: wskazato 80%
respondentow;

v’ brak zintegrowanej sieci tras rowerowych o funkcji turystycznej: wskazato 80%
respondentow;
brak miejsc do parkowania i przechowywania roweréw: wskazato 10% respondentow;
stan nawierzchni tras rowerowych: wskazato 10% respondentow;
oznakowanie tras rowerowych: wskazato 10% respondentow;
parkujace samochody wzdtuz ulic: wskazato 20% respondentow;
przejazdy przez skrzyzowania: wskazato 40% respondentow;,
nadmierna predkos$¢ pojazdéw mechanicznych: wskazato 60% respondentow;
duze natezenie ruchu pojazdow: wskazato 60% respondentow.

AN NI NI N NI N NN

Inne: 10% wskazalo na zmuszanie rowerzysty zbyt czesto do zsiadania z roweru
i prowadzenie go (np. ul. Sikorskiego, Pitsudskiego w dwoch miejscach); 10% wskazato
na brak oznakowania przejs¢ dla pieszych przez Sciezki rowerowe,; (10%) wskazato na
wysokie krawezniki na przejazdach rowerowych przez jezdnie, brak lub niesprawne
sygnalizatory swietlne przy przejazdach dla rowerow.

Z analizy wynika, ze najwicksza trudnoscig w poruszaniu si¢ rowerem jest: brak zintegrowanej
sieci tras rowerowych o funkcji transportowej i turystycznej (wskazalo 80% respondentow), 60%
respondentéw wskazato na nadmierng predkos¢ pojazdow mechanicznych oraz duze natgzenie ruchu
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pojazdoéw, 40% przejazdy przez skrzyzowania, 20% parkujace samochody wzdluz ulic, 10%
wskazato: brak miejsc do parkowania i przechowywania roweréw, stan nawierzchni tras rowerowych,
oznakowanie tras rowerowych, brak ptynnosci ruchu (zmuszanie rowerzysty do czestego zsiadania
z roweru), wysokie krawezniki na przejazdach rowerowych przez jezdnie, brak lub niesprawne
sygnalizatory na przejazdach dla rowerow.

W zwigzku z powyzszym, nalezy zaznaczy¢, ze priorytetem w polityce rowerowej powinno byc
dazenie samorzadu lokalnego do stworzenia zintegrowanej, komfortowej, bezpiecznej sieci tras
rowerowych o funkcji transportowej i turystycznej.

W ramach ksztattowania polityki zrownowazonej mobilnosci, polityki transportowej istotne jest
ograniczenie ruchu samochodowego (wprowadzenie np. stref wolnych od samochodow),
wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (TEMPO 30). Ponadto w ramach modernizacji, budowy
nowych odcinkow drog dla rowerow nalezy postawi¢ na nawierzchni¢ asfaltowa (rekomendowang
przez krajowych i miedzynarodowych ekspertow ds. rozwoju infrastruktury rowerowej) i wykluczy¢
stosowanie nawierzchni z kostki (fazowanej i niefazowanej) — tak jak ma to miejsce w miastach, ktore
starajg si¢ tworzy¢ spdjne systemy tras rowerowych w Polsce (np. Poznan, Gdansk, Lublin, Torun,
Krakéw, Wroctaw, Warszawa).

TRUDNOSCI W PORUSZANIU SIE ROWEREM

B |
) |
20%
10% |
[T
40%
B |
I N N B 0|
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

u krawezniki/brak komfortu/niesprawna sygnalizacja
H brak parkingéw rowerowych
Oznakowanie
1Stan nawierzchni
1 Parkujgce samochody
Przejazdy przez skrzyzowania
1 Natezenie i nadmierna predkos¢ pojazdéw

1 Brak zintegrowanej sieci tras rowerowych

Rys. 10. Trudnosci w poruszaniu si¢ rowerem.
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11) Respondenci zostali poproszeni, i wyrazenie swojej opinii na temat realizacji koncepcji
zintegrowanej sieci tras rowerowych?
= Respondenci odpowiedzi w nastepujacy sposob:
» Realizacj¢ zintegrowanej sieci tras rowerowych popiera: 100% respondentow.

Poparcie dla realizacji tras rowerowych w miescie L.omza

0%

100% poparcia spotecznego 0%

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

E Nie mam zdania B Nie popieram realizacji sieci tras rowerowych

B Popieram realizacje sieci tras rowerowych

Rys. 11. Poparcie dla realizacji tras rowerowych w miescie Lomza.

Z analizy badan ankietowych wynika, ze wszyscy bioracy udzial w badaniu — respondenci
— (100%) popierajg realizacj¢ koncepcji zintegrowanej sieci tras rowerowych na terenie miasta Lomza.

Wobec powyzszego, nalezy stwierdzi¢, ze spoteczenstwo akredytuje dziatania Samorzadu Miasta
Lomza w kwestii dazenia do wykonania spojnej sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca.

Miasto L.omza, majac na uwadze opini¢ spoteczenstwa powinno potraktowaé rozwoj sieci tras
rowerowych jako jeden z gléwnych priorytetow w aspekcie rozwoju zrownowazonej mobilno$ci
przyjaznej srodowisku oraz rozwoju potencjatu turystycznego i spoteczno-gospodarczego.

12) Respondenci zostali poproszeni, w jakim celu beda korzysta¢ z roweru po wybudowaniu
zintegrowanej sieci tras rowerowych?
=  Respondenci odpowiedzieli w nastgpujacy sposob:
» Transport: 90%;
» Rekreacja: 90%;
» Turystyka: 50%;
» Sport: 20%.

Z analizy wynika, ze zdecydowanie najwiecej respondentow 90%, bedzie wykorzystywaé rower do
celow rekreacyjnych (aktywne spedzanie wolnego czasu na rowerze w miejscach atrakcyjnych pod
wzgledem: krajobrazu, przyrody, tereny zielone tj. lasy, parki, itd.) oraz do celow transportowych
(podroze rowerem do pracy, szkoty, urzedow, weztow przesiadkowych transportu zbiorowego,
budynkéw uzytecznosci publicznej), sporo respondentéw deklaruje wykorzystanie roweru do celow
turystycznych 50% (dlugodystansowe podroéze rowerem do miejsc atrakcyjnych pod wzgledem
atrakcji turystycznych), 20% deklaruje wykorzystanie roweru celéw sportowych (tj. wyczynowa jazda
na rowerze, bicie rekordéw, przygotowywanie sie do zawodoéw kolarskich itd. MTB, szosowych itd.).
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Z analizy badan wynika, ze najwigksza grupg rowerzystow stanowig tzw. rowerzysci podrozujacy
rowerami w celach transportowych i rekreacyjnych.

Wynik badania moze wskazywaé, ze z jest z jednej strony duze zapotrzebowanie na rozwoj
systemu dtugodystansowych tras rowerowych o funkcji rekreacyjno-turystycznej (trasy rowerowe
zlokalizowane w miejscach oddalonych od duzego natezeniach ruchu samochodowego, atrakcyjnych
pod wzgledem krajobrazu, przyrody, zlokalizowane itd. w parkach, lasach, terenach zielonych),
a z drugiej strony na rozwdj systemu tras rowerowych o funkcji transportowej (trasy rowerowe taczace
osiedla z centrum miasta, zintegrowane z transportem zbiorowym, umozliwiajace bezpieczne, spdjne
podroze do pracy, szkoty, budynkow uzyteczno$ci publicznej itd.).

W zwigzku z powyzszym, samorzad powinien dazyé do rozwoju spojnego systemu tras
rowerowych o réznych funkcjach (transportowej, rekreacyjnej oraz turystycznej) z infrastrukturg
towarzszgaca tj. miejsca obstugi rowerzystow, parkingi dla rowerow.

CELE PODROZY ROWEROWYCH PO WYBUDOWANIU
SIECI TRAS ROWEROWYCH

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1 Sport Turystyka ® Rekreacja ® Transport
Rys. 12. Cele podrozy rowerowych po wybudowaniu sieci tras rowerowych

13) Respondenci zostali poproszeni o wskazanie wzdluz jakich ulic poruszajg si¢ rowerem
w mieScie Lomza?
= Respondenci odpowiedzieli, Ze najcze$cie] poruszaja sie wzdluz nastepujacych ulic
w miescie Lomza:
Aleja Legionow (5 respondentdow), Aleja J. Pitsudskiego (5 respondentow);
ul. Zawadzka (4 respondentoéw), ul. Szosa do Mezenina (4 respondentow);
ul. Szosa Zambrowska (3 respondentow);

YV V VYV

ul. Poznanska (2 respondentow), ul. Wojska Polskiego (2 respondentow), ul. gen.
W. Sikorskiego (2 respondentoéw), ul. Meblowa (2);

ul. Gietczynska (1 respondent), ul. Grobla Jednaczewska (1 respondent), ul. Polowa
(1 respondent), ul. Pileckiego (1 respondent), ul. Spokojna (1 respondent), ul. Poligonowa
(1 respondent) ul. Mata Kraska (1 respondent), ul. Kraska (1 respondent), ul. Kazanska
(1 respondent), ul. Przykoszarowa (1 respondent), ul. Sybirakéw (1 respondent)
ul. Nowogrodzka (1 respondent).

A\
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o B N W b U1 O

Ulice wzdtuz ktérych podrdzujg mieszkancy tomzy

H Al. Legionéw H Al.. Pitsudskiego M ul. Zawadzka

H ul. Szosa do Mezenina  Hul. Szosa Zambrowska B ul.Poznanska

H ul. Wojska Polskiego H ul. Sikorskiego H ul. Meblowa

H ul. Gietczynska H ul. Grobla Jednaczewska H ul. Polowa

M ul. Pileckiego H ul. Spokojna i ul. Poligonowa
M ul. Mata Kraska M ul. Kraska i ul. Kazanska

H ul. Przykoszarowa H ul. Sybirakéw M ul. Nowogrodzka

Rys. 13. Podroze rowerem wzdluz ulic w miescie Lomza.

14) Respondenci zostali poproszeni o wskazanie wzdluz jakich ulic nalezy wybudowaé /
zmodernizowac¢ trasy dla roweréw w mieScie L.omza
= Respondenci wskazali, na jakich ulicach nalezy wbudowa¢ / zmodernizowaé trasy dla

rOWerow:

» ul. Szosa do Mgzenina (3 respondentéw);

» Aleja Legionoéw (2), Aleja J. Pitsudskiego (2), ul. Wojska Polskiego (2), ul. Zawadzka
(2);

» ul. Zjazd (1), ul. Szosa Zambrowska (1), ul. Poznanska (1), ul. Spokojna (1), ul. Kraska
(1), ul. Strusia (1), ul. gen. W. Sikorskiego (1).

BUDOWA, MODERNIZACJA TRAS ROWEROWYCH

|
B
T
B
|
Kategoria 1 o
B
T
I [ ) |
B —
B ——
0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5
1 ul. Sikorskiego m ul. Strusia m ul. Kraska 1 ul. Spokojna
W ul. Poznanska W ul. Szosa Zambrowska @ ul. Zjazd 1 ul. Zawadzka
1 ul. Wojska Polskiego 1 Aleja Pitsudskiego 1 Aleja Legiondw m ul. Szosa do Mezenina

Rys. 14. Wskazane do budowy i modernizacji trasy rowerowe.
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Respondenci zostali poproszeni o wskazanie ulubionych miejsc do rekreacji rowerowej na
terenie miasta L.omza i okolic?

(Trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej — usytuowane w miejscach zielonych, parkach, lasach, wzdtuz rzeki itp.
Stuzgce gtownie do jazdy na rowerze w wolnych chwilach,).

» Respondenci wskazali na nastgpujace miejsca do uprawiania tzw. rekreacji rowerowe;j:

(1) Szosa fomza — Czerwony Bor przez Giefczyn; Grobla Jadnaczewska —wraz z lasem

Jadnaczewskim oraz wokdéf lasu i Jednaczewa; punkty widokowe przy Woziwodzkiej, Zielonej,
Krzywe Kolo, cigg Szosa do Mezenina — Poznarnska — Cieslewskiego — Meblowa;

(2) Polgczyé ul. Szosg do Mezenina — Zawady — Podgorze — Gielczyn — Zawady aby mozna byto
przejechac sig w pigknych okolicznosciach przyrody;,

(3) Ogrédki dziatkowe przy ul. Szosa do Mezenina poza miastem Lomza w strong MezZenina;

(4) Ul. Szos¢ do Mezenina — ul. Al. Legionéw — Park Jana Pawla I1;

(5) Wyjazdowe poza miasto: Meblowa, Mata Kraska, Kraska, Poligonowa;

(6) Droga do Jednaczewa, ul. Zawadzka;

(7)£omza — Jednaczewo — Szablak — Nowogrod; tomza — Gielczyn — Podgorze — Siemien
— Lomza;, fomza — Pigtnica — Bronowo — Gaé — Pniewo — fZomza, fomza — Gielczyn
— Czerwony Bor — Bacze — Modzele — Wyrzyki — Pniewo — Zomza.

15) Respondenci zostali poproszeni o wskazanie sugestii, uwag, opinii, wskazéwek w aspekcie
rozwoju zintegrowanej sieci tras dla rowerow.
(1) Nalezy unikaé projektowania tras dla roweréw, ktore zbyt czesto przecinajg ulice, wzdiuz

ktorych prowadzq, konczq si¢ chodnikiem bqdz ulice bez przejazdu dla rowerow, gdyz one takze
zmuszajq rowerzystow do czestego zsiadania z roweru. Sztandarowy przykiad to ulica
bp. Kostki Lukomskiego, gdzie dla pokonania sciezkq rowerowq ok. 150 metrowej, zwykle puste
uliczki, trzeba potem zsiadal, przeprowadzi¢ rower przez dwupasmowg Szos¢ Zambrowskg
i potem rozpedzi¢ si¢ od zera. Poniewaz przepisy ruchu drogowego zmuszajg rowerzystow
(z nielicznymi wyjgtkowymi sytuacjami) do korzystania z trasy dla rowerow, jesli one istniejq, to
zle zaprojektowana lub wadliwie wykonana trasa dla rowerow jest znacznie gorsza niz jej brak.
Wolimy (moze poza ,, niedzielnymi rowerzystami”) jecha¢ ulicq niz trasq specjalnie dla nas, na
ktorej na przestrzeni 500 metrow trzeba trzy razy hamowaé do zera (przypadek ulicy
Sikorskiego). Podstawowq jednak staboscig tomzynskiej sieci tras rowerowych jest to, ze nie
Jest ona sieciq. Odcinki nie sq ze sobg polgczone i nie tworzq catosci, a juz zwlaszcza poza
Dzielnicg Potudnie. Coz z tego, ze na dojezdzie powiedzmy trzech kilometrow, potowa wpada
na sciezkach rowerowych, skoro reszta prowadzi ulicami, albo ucigzliwymi Sciezkami
nieutwardzonymi. Widze, ze w projekcie budowy nowych tras jest tak samo, czyli nawet wedtug
planow nic pod tym wzgledem sie nie zmienia.

Odpowiedz: uwaga uwzgledniona.

W ramach planowania tras dla rowerow nalezy unika¢ sytuacji, w ktorej rowerzysta jest
zmuszony do czestego zsiadania z roweru. W ramach prowadzenia ruchu rowerowego nalezy
tworzy¢ czytelne przejazdy dla rowerzystow (w barwie czerwonej) na skrzyzowaniach oraz tzw.
,»zielone fale” dedykowane ruchowi rowerowemu. Na drogach (klasy Z — droga zbiorcza,
L — droga lokalna, D — droga dojazdowa) mozna prowadzi¢ ruch na zasadach ogoélnych, mozna
zastosowa¢ pasy ruchu dla rowerow. W uzasadnionych przypadkach (mate nate¢zenie ruchu)
mozna rowniez wprowadzac pasy ruchu dla rowerdéw na drogach klasy G — droga gtowna.

(2) Wybudowaé sciezki rowerowe poza miastem Eomza tak, aby polgczyé ul.. Szose do Mezenina,
Podgorze oraz Gielczyn. Duzo ludzi z czesci potudniowej na pewno wybieratoby tq trase na
diuzq przejazdzke po pracy.
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Odpowiedz: uwaga (czeSciowo) uzasadniona.

Niniejszy projekt dotyczy inwentaryzacji i planowania tras dla rowerOw w obszarze miasta
Lomza. Uwaga dotyczy planowania tras dla rowerow na podstawie porozumienia
samorzadowego gmin, wychodzi poza obszar miasta L.omza.

W ramach planowania tras dla roweréw nalezy tworzy¢ trasy o funkcji rekreacyjno-turystycznej
(umozliwiajace podréze do miejsc atrakcyjnych pod wzglegdem waloréw przyrodniczych,
turystycznych, krajobrazowych i kulturowych).

z ul. Szosq Zambrowskq. A ulicy Szosa do Mezenina konczy si¢ Sciezka rowerowa razem z
koncem miasta LomzZa, niestety jest to dla mnie dos¢ ucigzliwe bo musze jezdzi¢ rowerem wraz z
innymi pojazdami mechanicznymi po drodze powiatowej co czasem jest dos¢ niebezpieczne.
Odpowiedz: uwaga (czeSciowo) uzasadniona.

Niniejszy projekt dotyczy inwentaryzacji i planowania tras dla rower6w w obszarze miasta
Lomza. Uwag dotyczy planowania tras dla rowerdw na podstawie porozumienia
samorzadowego gmin, wychodzi poza obszar miasta L.omza.

W ramach planowania tras dla roweréw nalezy tworzy¢ trasy o funkcji rekreacyjno-turystycznej
(umozliwiajace podréze do miejsc atrakcyjnych pod wzgledem waloréw przyrodniczych,
turystycznych, krajobrazowych i kulturowych).

(4) Wybudowanie sciezki rowerowej poza miastem Lomza, przediuzenie Sciezki rowerowej ul. Szosa
do Mezenina. Jest to dla mnie bardzo wazne, poniewaz jest to moja codzienna droga na
przystanek autobusowy (do szkoly). Musze chodzi¢ poboczem po bardzo ruchliwej drodze.
Z domu na przystanek wychodze o godzinie 7.00 rano, jest wtedy bardzo duzy ruch
samochodowy. Jest to bardzo niebezpieczne, poniewaz pobocze jest bardzo wqskie.

Odpowiedz: uwaga (cze$ciowo) uzasadniona.

Niniejszy projekt dotyczy inwentaryzacji i planowania tras dla roweréw w obszarze miasta
Lomza. Uwag dotyczy planowania tras dla rowerd6w na podstawie porozumienia
samorzadowego gmin, wychodzi poza obszar miasta L.omza.

(5) Wybudowanie Ssciezki rowerowej poza miastem fomza, przediuzenie SciezKi rowerowej
ul. Szosa do Mezenina. Jest to dla mnie bardzo wazne, poniewaz jest to moja codzienna droga
na przystanek autobusowy (do szkoty). Musze chodzi¢ poboczem po bardzo ruchliwej drodze.
Wracam czesto po godzinie 16:30 ze szkoly i w miesigcach zimowych jest juz bardzo ciemno
i niebezpiecznie.

Odpowiedz: uwaga (cze$ciowo) uzasadniona.

Niniejszy projekt dotyczy inwentaryzacji i planowania tras dla roweré6w w obszarze miasta
Lomza. Uwag dotyczy planowania tras dla rowerdw na podstawie porozumienia
samorzadowego gmin, wychodzi poza obszar miasta L.omza.

(6) Planowa Sciezka z punktu 54 do 146 — tam nie ma przejazdu droga wewnetrzna firmy.

(7) Batagan wokot ronda Gontarskiego (punkt 47). Po przejechaniu przez przejazd przed rondem
(patrzqc od strony Legionow) aby kontynuowac jazde w kierunku Mata Kraska albo trzeba
przeprowadzi¢ rower przez przejscia albo podjechaé kilkanascie metrow Sciezkq rowerowg,
ktora sie konczy w trawniku i zawrocié. Aby nie zsiadajgc z roweru skreci¢ z Poznanskiej
w matq Kraske trzeba objechaé Rondo (tylko trzeba o tym wiedziec).

Odpowiedz: uwaga uzasadniona.

W ramach projektowania tras dla rowerow w obszarze skrzyzowan (w tym rond) nalezy
tworzy¢ bezpieczne przejazdy dla rowerzystow (w barwie czerwonej) oraz sygnalizacje
dedykowana rowerzystom.

(8)Zle dzialajgca sygnalizacja $wietlna — oddzielne sygnalizatory (oddalone o 2-3 metry na
oddzielnych stupkach) dla pieszych i rowerzystow (np. punkt 101). Kierowca skrecajgcy
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w prawo moze zatrzymac samochod tak, ze widzi tylko jeden sygnalizator (szczegolnie przy
stabej widocznosci) i moze zinterpretowal, ze rowerzysci/piesi majq czerwone Swiatlo, gdy
w tym czasie na drugim sygnalizatorze jest zielone. Oddzielne sygnalizatory dla pieszych
i rowerzystow majq sens ale na jednym stupku.

Odpowiedz: uwaga uzasadniona.

W ramach projektowania tras dla rowerow w obszarze skrzyzowan (w tym rond) nalezy
tworzy¢ bezpieczne przejazdy dla rowerzystow (w barwie czerwonej) oraz sygnalizacje
dedykowang rowerzystom.

(9) Sciezki rowerowe powinny byé od strony jezdni. W czasie deszczu jest mniejsze ryzyko
ochlapania rowerzysty niz pieszego — jest krocej przy katuzy i jest wyzej. Jesli Sciezka jest przy
trawniku a nie przy jezdni, osoby wyprowadzajgce psy chodzq po Sciezce rowerowe;.
Odpowiedz: uwaga uzasadniona.

W ramach projektowania drog dla rowerdw obowigzuje zasada, ze wydzielone drogi dla
rower6w powinny byc¢ od strony jezdni.

(10) Nalezy rozbudowaé drogi dla rowerow tak aby na ulicach dwujezdniowych znajdowaty si¢ po
kazdej stronie jezdni. Rozbudowa przejazdow dla rowerow przez jezdnie, rozbudowa sieci drog
rowerowych w fomzy, polgczenie ich w zwartq jednolicie oznakowang catosé. Modyfikacja
utrudnien dla kierujgcych rowerami, likwidacja wysokich kraweznikow (zrownanie ich
z poziomem drogi dla rowerow i jezdni). Wykonywanie asfaltowych nawierzchni drog dla
rowerow.

Odpowiedz: uwaga uzasadniona.

Drogi dla rowerow zgodnie z wytycznymi moga by¢ realizowane na ulicach dwujezdniowych
po kazdej stronie jezdni. Jednakze nalezy pamigtaé, ze tego typu rozwigzanie jest uzasadnione
w przypadku duzego natgzenia ruchu rowerowego lub problemami dotyczacymi ograniczona
iloscig przejazdoéw dla rowerzystow. Zgodnie z praktykami stosowanymi np. w Danii w ramach
prowadzenia ruchu rowerowego na ulicach dwujezdniowych stosuje si¢ czesto jednokierunkowe
drogi dla roweréow (szer. 1,5 m lub 2,0 m), przy duzym natezeniu ruchu rowerowego
— dwukierunkowe drogi dla rowerow (szer. 2,5 m).

Wykonawca rekomenduje stosowanie asfaltowych nawierzchni na drogach dla rowerow,
zastosowanie czytelnego oznakowania (pionowego i poziomego) oraz likwidacje wysokich
kraweznikow.

3. ANALIZA ZGLOSZONYCH UWAG W RAMACH KONSULTACJI SPOLECZNYCH

PROJEKTU KONCEPCJI TRAS ROWEROWYCH W MIESCIE LOMZA
W ramach konsultacji spotecznych udostgpniony zostat formularz uwag dotyczacych koncepcji tras

rowerowych w mies$cie Lomza.

W zwiazku z powyzszym, mieszkancy miasta L. omza mogli zglasza¢ uwagi dotyczace docelowego
uktadu sieci tras dla rowerdéw z infrastrukturg towarzyszaca na terenie miasta Lomza (na podstawie
udostepnionej mapy, do ktore zglaszane byly uwagi). Na mapie przedstawiono nastepujace
rozwigzania funkcjonalno-techniczne: drogi dla rowerdéw, drogi dla roweréw i drogi dla pieszych,
drogi dla pieszych i rower6ow, kontraruch, pasy ruchu dla rowerow 1/2-1, prowadzenie ruchu
rowerowego na zasadach ogoélnych oraz infrastrukturge towarzyszaca (tj.: miejsca obstugi ruchu
rowerowego, parkingi dla rowerow, stacje rowerowe LoKeR).

Podczas procesu konsultacji spolecznych otrzymano (4) formularze dotyczace koncepcji tras
rowerowych w miescie Lomza tj.:

Strona 20 z 27



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla roweréw w miescie Lomza 2024

Formularz (zglaszania uwag/propozycii) nr 1

Dotyczy: Wszystkie dwujezdniowe ulice na terenie miasta.

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): drogi dla rowerow powinny znajdowaé sie¢ po
obu stronach jezdni.

- Uzasadnienie: Zapewnienie bezpieczenstwa komfortu kierujgcych rowerami.

Odpowiedz: uwaga uzasadniona.

Drogi dla rowerow zgodnie z wytycznymi mogg by¢ realizowane na ulicach dwujezdniowych
po kazdej stronie jezdni. Jednakze nalezy pamigtaé, ze tego typu rozwigzanie jest uzasadnione
w przypadku duzego natgzenia ruchu rowerowego lub problemami dotyczacymi ograniczong
iloscig przejazdow dla rowerzystow. Zgodnie z praktykami stosowanymi np. w Danii w ramach
prowadzenia ruchu rowerowego na ulicach dwujezdniowych stosuje si¢ czesto jednokierunkowe
drogi dla rowerow (szer. 1,5 m lub 2,0 m), przy duzym natgzeniu ruchu rowerowego
— dwukierunkowe drogi dla rowerow (szer. 2,5 m).

Jednoczesnie zaleca si¢ realizacj¢ dwukierunkowych drog dla rowerdow (szer. min. 2,5 m,
nawierzchnia asfaltowa).

Dotyczy: Cate miasto na wszystkich jezdniach w sgsiedztwie ktorych nie mozna zbudowac drogi
dla rowerow.

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): wyodrebnienie na jezdni pasa dla kierujgcych
rowerami (wlasciwe oznaczenie kolorem farby).

- Uzasadnienie: Zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu kierujgcych rowerami,

Odpowiedz: uwaga uwzgledniona

. Na drogach (klasy Z — droga zbiorcza, L — droga lokalna, D — droga dojazdowa) mozna
prowadzi¢ ruch na zasadach ogdlnych, mozna zastosowa¢ pasy ruchu dla roweréw (w barwie

np. czerwonej). W uzasadnionych przypadkach (mate natgzenie ruchu) mozna rowniez
wprowadza¢ pasy ruchu dla rowerdw na drogach klasy G — droga gtowna.

Dotyczy: Cate miasto.

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): Wlasciwe oznakowanie przejazdow dla roweréw
(kolor i wlasciwosci substancji kryjqcej).

- Uzasadnienie: Zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikéw ruchu drogowego.
Odpowiedz: uwaga uwzgledniona

W ramach koncepcji rekomenduje si¢ zastosowanie czytelnego oznakowania na przejazdach dla

rowerzystow (w barwie czerwonej).

Formularz (zglaszania uwag/propozycii) nr 2

Dotyczy: ul. Bp. S. Kostki Lukomskiego.

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): Przejazd dla rowerow przez Szose Zambrowskg
lub wczesniejsze zakonczenie Sciezki rowerowej wzdtuz ul. bp S. Kostki Lukomskiego.
Uzasadnienie: Ulica Bp S. Kostki Lukomskiego jest bardzo krétka, a korzystanie z jej drogi dla
rowerow wymusza po chwili zatrzymywanie sig i zsiadanie z roweru i przeprowadzanie go przez
chodnik, a potem Szosq Zambrowskq, albo wczesniejszego zjazdu z drogi dla rowerdéw, aby na
Szose¢ Zambrowskq wjecha¢ ulicg na zasadach ogolnych.

Odpowiedz: uwaga uzasadniona

W ramach projektu organizacji ruchu, dokumentacji projektowej mozliwe jest wprowadzenie
tego rozwigzania.

Dotyczy: ul. Sikorskiego przy Moscie Hubala.

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): Obnizenie kraweznika.

- Uzasadnienie: Rowerzysta wjezdzajgcy do miasta jest tam zmuszony do ignorowania poczqtku

drogi dla rowerow z powodu wysokiego kraweznika (a nie wolno sie tam zatrzymywadé, aby
przenies¢ rower ponad kraweznikiem).
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Odpowiedz: uwaga uzasadniona
W ramach projektu rekomenduje si¢ likwidacje i obnizenie kraweznikow w celu zwigkszenia

komfortu i bezpieczefstwa podrdzy rowerem.

Dotyczy: Sikorskiego miedzy wylotami ulic Kierzkowej, Zdrojowej, Rybaki.

Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): Przesunigcie drogi dla rowerow na jedng dowolng
strong ulicy, ewentualnie ze zmiang w cigg pieszo-rowerowy.

Uzasadnienie: Na tym okolo 500-metrowym odcinku, droga dla rowerow przecina ulice wzdtuz
ktorej biegnie trzykrotnie. Jest to tym bolesniejsze, ze ulica ta jest dos¢ stroma i czy jechac
w dol czy w gore, ciggle hamowanie jest duzym kiopotem.

Odpowiedz: uwaga uzasadniona

W ramach projektu organizacji ruchu, dokumentacji projektowej mozliwe jest wprowadzenie

tego rozwigzania.

Dotyczy: Skrzyzowanie Legionow i Pitsudskiego.

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): Przejazd dla roweréw po potnocnej stronie
skrzyZzowania.

Uzasadnienie: Najwigksze natezenie ruchu rowerzystow jest tam po potnocnej stronie, w ciggu
ulicy Pilsudskiego, a jednoczesnie to jedyna strona tego skrzyzowania bez przejazdu
rowerowego, z trzech pozostatych stron sq one obecne.

Odpowiedz: uwaga uzasadniona

W ramach projektu organizacji ruchu, dokumentacji projektowej mozliwe jest wprowadzenie

tego rozwigzania.

Dotyczy: Skrzyzowanie Legionow z Poznanskg oraz skrzyzowanie z Pileckiego.

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): obnizenie kraweznikow.

Uzasadnienie: Zbyt wysokie krawezniki, kiedys pekta mi na nich detka w kole roweru. Podobno
rzecz w sphywie wody, ale przynajmniej na skrzyzowaniach z Poznanskq teren i tak sig¢ podnosi,
wiec wysoki kraweznik nie jest potrzebny.

Odpowiedz: uwaga uzasadniona

W ramach projektu rekomenduje si¢ likwidacje i obnizenie kraweznikow w celu zwigkszenia
komfortu i bezpieczenstwa podrozy rowerem

Formularz (zglaszania uwag/propozycii) nr 3

Dotyczy: Skrzyzowanie Pitsudskiego i Zawadzkiej (rondo).

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): Pofgczenie Sciezki rowerowej (wykorzystanie
chodnika).

- Uzasadnienie: Zwigkszenie bezpieczenstwa poruszania si¢ miedzy Sciezkami (bez koniecznosci
zsiadania z roweru).

Odpowiedz: uwaga uzasadniona

W ramach projektu rekomenduje si¢ eliminacj¢ koniecznosci zsiadania z roweru. Trasy dla

roweroOw powinny by¢ spdjne i bezposrednie. W zwigzku z tym, w ramach projektowania tras
dla roweréw nalezy stosowal roézne rozwigzania funkcjonalno-techniczne (tj. drogi dla
rowerow, drogi dla pieszych i rowerdéw, drogi dla rowerow 1 drogi dla pieszych, pasy ruchu dla
rowerow, taczniki, przejazdy rowerowe, $luzy rowerowe itp.).

Formularz (zglaszania uwag/propozycii) nr 4.

Dotyczy: Stacja rowerowa LoKeR, Plac Niepodlegtosci.

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): brak w zalaczonym formularzu.

- Uzasadnienie: brak w zatgczonym formularzu.

Dotyczy: droga dla pieszych i rowerzystow, ul. Kierzkowska, Kazimierza Wielkiego, Waska.

- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): polgczenie z ul. Gen. Wladystawa Sikorskiego
i Stanistawa Kostki Lukomskiego.
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- Uzasadnienie: na ul. Kierzkowskiej sq bardzo wysokie krawezniki (na wysokosci skretu w ul.
Stromg nie ma zjazdu). Brak polgczenia.
Odpowiedz: uwaga uzasadniona

W ramach projektu rekomenduje si¢ likwidacje i obnizenie kraweznikow w celu zwigkszenia
komfortu i bezpieczefistwa podrdzy rowerem.

» Dotyczy: droga dla pieszych i rowerzystow, ul. Zdrojowa.
- Sugerowana zmiana (konkretna propozycja): zlagodzenie tuku na ul. Zdrojowej 38 lub
poprowadzenie Sciezki rowerowej po str. od rzeki.
- Uzasadnienie: wyjezdzajqcy z posesji ul. Zdrojowej 42 majq utrudniong widocznosé (lustro
czesto jest zaparowane), natomiast wyjezdzajgc widac tylko stup stojgcy przed posesjg 38.
Odpowiedz: uwaga uzasadniona

Rozwiazanie szczegotowe do rozwigzania w ramach projektu organizacji ruchu, dokumentacji
projektowej.

4. OTWARTE KONSULTACJE SPOLECZNE Z UDZIALEM MIESZKANCOW W RAMACH
REALIZACJI PROJEKTU PN.: INWENTARYZACJA | KONCEPCIJA ROZWOJU TRAS
ROWEROWYCH NA TERENIE MIASTA LOMZA
W dniu 8 listopada 2024 r. w Urzgdzie Miejskim w Lomzy w ramach konsultacji spotecznych

zostato zorganizowane otwarte spotkanie konsultacyjne z udziatem mieszkancéw w ramach realizacji

projektu pn. ,, Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju $ciezek rowerowych na terenie miasta L.omza.

| \5@ Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras rowerowych na terenie miasta Lomza

=
(%)

Otwarte spotkanie konsultacyjne z udzialem mieszkancéw w ramach realizacji
projektu pn: Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju sciezek rowerowych
na terenie miasta Lomza

Urzad Miejski w Lomzy, 8 listopad 2024 r.

Rys. 15. Prezentacja podczas otwartego spotkania konsultacyjnego z udziatem mieszkancow.

Podczas spotkania Wykonawca projektu przedstawit wnioski z inwentaryzacji terenowej oraz
zatozenia do koncepcji tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Z analizy przedstawionej przez Wykonawce wynika, ze sie¢ tras rowerowych w miescie Lomza
wynosi 53,016 km (w tym drogi dla rowerow: 6,832 km, drogi dla pieszych i drogi dla rowerow:
23,333 km, drogi dla pieszych i rowerzystow: 17,711 km, ruch rowerowy po jezdni na zasadach
ogoblnych [uspokojenie ruchu]: 5,140 km), zaprojektowana infrastruktura rowerowa wynosi tgcznie:
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9,169 km (w tym: droga dla rowerow: 0,218 km, droga dla pieszych i droga dla roweréw: 0,491 km,
droga dla pieszych i rowerzystow: 8,460 km), projektowana infrastruktura rowerowa wynosi tacznie:
37,966 km (w tym droga dla rowerow: 0,747 km, drogi dla pieszych i drogi dla roweréw: 18,679 km,
drogi dla pieszych i rowerzystow: 3,218 km, kontratruch: 3,969 km, pasy ruchu dla roweréow "1/2 — 1"
wynoszg: 7,057 km, rekomendowany ruch roweréw w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie
ruchu: 4,296 km).

Lacznie docelowa sie¢ tras dla rowerow ma wynosi¢: 100,151 km (w tym drogi dla rowerow:
7,797 km, drogi dla pieszych i drogi dla roweréw: 42,503 km, drogi dla pieszych i rowerzystow:
29,389 km, kontraruch: 3,969 km, pasy ruchu dla roweréw "1/2 — 1": 7,057 km.
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Rys. 16. Mapa interaktywna tras rowerowych w miescie Lomza,
zrodto: https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1maHzgWxAOrlhr-
CMils2YRf3gMUSX6Q&I1=53.16894200961496%2C22.07745546684191&7=13

Wykonawca zwrocit uwage, ze celem strategicznym koncepcji jest stworzenie wysokiej jakoSci
systemu zintegrowanych tras dla rowerow wraz z infrastrukturg towarzyszaca (tj. miejsca obshugi
ruchu roweréw). Trasy dla rowerdw powinny zapewnia¢ komfortowe, bezpieczne, bezposrednie
i czytelne potaczenia do zrodet podréozy. W ramach systemu tras dla roweréw nalezy tworzyc
odpowiednie nawierzchnie (rekomendowana asfaltowa), czytelne oznakowanie, bezpieczne przejazdy
przez skrzyzowania, wydzielone drogi dla roweréw powinny znajdowac si¢ gtownie wzdhuz gtownych
droég, na pozostatych drogach mozna wdraza¢ rézne rozwigzania funkcjonalno-techniczne tj. pasy
ruchu dla rowerow, kontraruch, czy uspokojenie ruchu. Istotnym elementem planowania tras dla
rowerOw jest ich powigzanie z obiektami inzynierskimi (mosty, tunele, przepusty) powinny by¢
dostosowane do prowadzenia ruchu rowerowego.

Uczestnicy spotkania (mieszkancy, samorzadowcy) wskazali na nastgpujace problemy dotyczace
infrastruktury rowerowej:

- trasy dla rowerdw nie spetniaja kryteriow spojnosci, bezpieczenstwa oraz wygody;
- na przebiegu drog dla roweréw wystepujg krawezniki;

- niektore drogi dla roweréw majg nawierzchni¢ z kostki (nalezy wprowadzi¢ asfalt);
- brakuje przejazdow dla rowerzystow na niektorych skrzyzowaniach;

- przejazdy dla rowerzystow sg nieczytelne (brak np. barwy czerwonej);

- sygnalizacja nie jest dostosowana do ruchu rowerowego;

- brak czytelnego oznakowania tras dla rowerow;
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- wzdhluz niektorych ulic mozna zastosowac np. pasy ruchu dla rowerow, zamiast wydzielonych
drog dla rowerow.

Podsumowanie spotkania:

Podczas konsultacji z mieszkancami stwierdzono, ze:

nalezy dazy¢ do rozwoju spdjnej zintegrowane;j sieci tras dla rowerdéw o funkcji komunikacyjnej
(zapewniajacej bezpieczne, komfortowe, bezposrednie i czytelne podroze do centrum miasta,
osiedli, budynkow uzytecznosci publicznej, komunikacji zbiorowej oraz zintegrowanych miejsc
obstugi ruchu rowerowego) oraz funkcji rekreacyjno-turystycznej (zapewniajacej mozliwos¢
podrézy rowerem w migjscach zielonych, lasach, parkach, wzdluz rzeki, w odpowiedniej
odlegtosci od hatasu i zanieczyszczenia spowodowanego m.in. transportem emisyjnym);

trasy dla rowero6w powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo tj. powinna by¢ odpowiednia separacja
ruchu rowerowego od samochodowego w przypadku duzego natgzenia ruchu pojazdow
mechanicznych, nalezy wprowadzaé czytelne przejazdy dla rowerzystow przez skrzyzowania,
sygnalizacje dedykowang rowerzystom;

trasy dla rowerow powinny zapewnia¢ komfort podrézy (nalezy tworzy¢ trasy o nawierzchni
asfaltowej), likwidowaé nierownosci, krawezniki, trasy powinny by¢ monitorowane i
odpowiednio utrzymane (systematycznie powinny by¢ usuwane kamienie, szklo, gatezie itp.);
drogi dla rowerow powinny by¢ projektowane blizej jezdni (chodniki za$ dalej od jezdni);

trasy dla rowerow powinny by¢ czytelnie (oznakowanie tras dla rowerow powinno zapewniaé
Mozliwo$¢ intuicyjnego podrozowania, bez szukania brakujacego oznakowania);

nalezy rozwijac¢ system tras dla rowerow w obszarze rzeki Narwi.
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