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Ceynnosci przegladowo naprawcze
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|

Koziotki resorowe cd.

“ecreadiowe ogledziny kozioka resorowego zawieszenia
pojedynczego (kutego)

- uszkodzenia ¢ odksztatcenta iz

kwakifikuria sie do naprawy ze
wagladw technicznych b

Szezegbtowe ogledziny koziotka resorowego

47 X|X|x|x

Szczegblowe ogledziny potaczenia koziofka resorowego z
ostojrica

I nie dopuszcza sie wystepowania
| 2adnych pelovd | uszkodred
| Spoia,

_‘vnxsﬂo-ﬂgvg.ﬁuo*i

i odbidr i po na) ]

praekraczajacych wymiary
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Pomiar geometril ostoi po naprawie,

Montaz zdemontowanych podzespotow | elementdw na ostoi
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Ostoja wagonu.

Karta pomiarowa. Ostoja wagonu na oslach niezateinych

= N = R e =
!

1) Dla poziomu utrzymania P4 pomiary ar 5, 8, 5, 10 wykonad

2) W wagonach 217K oraz 217Ka szerokost ostol w strefie czotownic wynosi 135515, natomiast szerol

dia poziomu

ko$¢ w $rodku ostoi wynosi 138045,

12 PS pomiary 1, 2, 3, 4,5 ,6 7, 8, 9 10 wykonac obawiazkowo,

Zmiana b wl\/f
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g my | Czynnosdi przegladowo naprawcze ( Wyrnagania m_
IS _ r¥
Dach
Ogledziny pod katem wystepowania R_S_nn elementdw dachy, _ :..885 g wystepowank
pekniad spoin.
{
N FE L o
na gost: v innneeens isa¢ Nodt. uszkodzen e s
5 <l x Om_ﬁu_._,\ uoa katem zuydia korozyjnego. Pomiary gruboici - 2udce ke prshncan 25 % .j
22 x| x OQ_AnN__.G. voa katem wystepowania iéﬂcwnu_ﬂmo » i ﬁﬁﬂhﬂu si wystepowania _
. < lx Wystepowanie innych uszkodzery _ + nie Soﬁn- s i.u_.aﬂﬁs
| nﬁ fodza) i flode ﬁuSES_ |

oszydie kotpakéw, écian | dach

| ledzi ol i ied i + e 0OpUSZCZA $ig wystepowanla
Ogledziny pod katem wystepowania peknieé i przebic. i gpvater
X XK AIOSE s
Laczna diugedé: {wpsae Bodé uszkodzen) |
25 x | x | Ogledziny pod katem wystepowania wzeréw skupionych  nle dopuszza sie wystepowamia
26 < On_ﬁN_E uoa katem zuzycia. Pomiary grubodd | rie dopuszza sie rteouania —!
" rubedd, —
27 Om_ﬂN_E uon _EKB i«.mﬁuasm:_m wybrzuszen nle dopuszcza siz wystepowania
1 (wpisad ok uszkodzer) i i
28 nie 8278 e |
26 0@53_3 u& wmnma <<<m$ooim=_m pekniet spoin i_.simn s 5
x| x| % 1To& v S Spain, 430 %
_ LACTN2 GHIGOSE: .oeoenrnncnrrinns (wphea BB Uszhodzeit | kod) iangw“_nﬁiéss.g?g#
e oy, .
== ) Trie = T
29 | Wystepowanie innych uszkodzert dopusaczs gﬂﬁs?%
| skorodowanyeh weaitw w
Ix|x|x polgiczeniach z lnnyn elementar
_ pudia.
i |
Montal | odbidy po Eiﬁ
a x | x | x | Montaz $cian boznych arzesuwnych, kotpakéw, aas_. zasuw |-
otwordw smngmns:,\g mEmSnunu i
J przesuwania, za nia i fyglowania scian, .&s
31 x | x | x | Montaz déwigni, drazkéw mechanizmu zamykania  otwierania |-
$cian, kotpakéw oraz mechanizméw blokad i ryglowania i
gm0 —
32 % | x | x | MontaZ przegrod ryglowanych I ;
337 x | % | x | Przeprowadzic odbiér puda po naprawie. Sciany, kolpak,
drzwi, zasuwy musza otwierac sie , zamykaé, przesuwad bez | YPEnSxary wﬁﬂww
opor6w | zacied, Blokady &ian i mechanizmu otwierania mus
by¢ sprawme.
34 X | x | Sprawdzi¢ szczelno$¢ pudta poprzez spryskiwanie woda &cian, - e moga wystapl dlady
kotpakdw. Sprawdzi¢ czy Swiatto przedostaje sie do wnetrza ggﬁm
a (zamkniete $cia ki
Towlgenigsens= 7
e, A I N I N
Wydzial Naprawigjacy. . iecemeimrinieieermsneersssscreresans Kontrota Jakoscl
g dpedi
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Pudto wagonu typu: 208Kb, 208Kd, 208Kf,208Kg, AUST/G.
Karta pomiarowa
E
1]
=
5 =
AT
Lp. Wymiar [ub parametr Symbei | Jednostk: EEE Wymiar rzeczywisty cqmwﬂnﬁ_:
! Réinica diugosci przekatnych av-a,a-a | mm — |
2| Réinica dhugodd przekatnych bibaboba | .
. b b b ] MM -
3 Odchytenie od pionu nev_&i naroinych . .
.. Vi Srodknwych na catef ich d ' g _
* SzerokosC pudta | 208K, 208Kb, 208Kd, d:
208K, 208Kg eyt LA 260
AUSTRIA/G m mm 2660
INDIE/G —&— 2630
23K “ mm 2700
5 Réznica diugodd przekatnych Scian e
| <z (Y o =
5 ] fiof. m — =
7| Potozenie krokwi dachu k mm — e

Wymlary a;, ay, bs, bg, by, bs, €3, € ~ strona niewidoczna pudta,
Wymiary a, az, by, by, bs, by, €y, €; — strona widoczna pudta,

Zmiana b |
™~




sz
................................................... —UMOV_NH N_O..ucox GESieeaseette sttt art b enn s nnrrpa s rana bvﬁm_gpﬁmc E_N_u>>> llg X
o o !_wmwy?ﬁ i Yewesz euemodinsin wajky pod mats|) AURZDAIGO
—— B ..III§
F0kTRIPTEN Ay | e -
HEEM:zuﬁa X
huzyutie 1o | Auziubz eluemodsysim
sﬂ?snn&v.u_aﬂns_ Wiyl Pod ypAobfen|azozsn MaISH  ljeq Auizp3i60
RN ISTcY
Psoguit ﬂgﬁﬁn
&y .
ko ,wpeuolnsahn
Rasuoy
L1 T I T 717 ] #Bromt w5t e o .
p p b . “Rsogiul kg “roAZNZ wiay
o e | DO (DAGREUREIESN S | AGBOK! M e
|
nfonpex wAuep M
RO % 57 ereomexd vevn: -
k314 4B kurtsion 00
afoopzid wAvep M psoqrs
o b enkgmz usien pod yeq Auzpbibo
i1 eneppud uzAesNd
Boipod JorIpo 4 Y99 MorSndAn qry
RMONOLIRPZ MOIENCA TNV
Z0S{aA M $353p qr) Auperq moyuswbis wimou zewon | ¥ | X | X | x| | st i b o s
|ﬂlﬂlllll| YR DXOOSITS § UL 0§
B S T s —— T i — g s
50HBOPO M AUaHEDPO 153 (4SIPaSN D01 1 (701 Jesidm) +vove e TR gssgg
o6Bap po oysidxs BUIPONZSN IMCOSTBi HNGGSAM -
0upf 37 ‘waniniem pod Ape :Apb AuenuAm g
| PRoantt 7/; obeeomesd | s 1eg D30an8 /7 zu
| 8~«E§vm§::muc§&§ x| x &l arsjan wof (Botpod Azirzseid
OO 12t {20207 spdroes 496 Yommortsm Jazsep o | LPAUTIELDBW YaZpoNZSN elueMOdSSAM wazky pod Auizp3|60
PAwatiipey 1 phxdeupempa - g
iggsgﬂ:;;
) <345 ezasncop apy URZpOYZSn LpAuw
! ENGZ0(00 0P Bfrugpesny Augods 10150
i fg_wﬁﬁ Dynsuox hwawap zeio Kuswbes aupbarzsod ok | X | X | x | x £
. SN e oo | U100 YUIBIDO | aid epuemodiSAm Rk pod AUZRYBG
W GE =
L aﬁwaﬂeﬂusﬂp&h_ YaZSN21GAM eemodsim wenky pod Auzpirbo | X | ¥ 1& Fo0idd eemodsisim weey pod g AuizphiBo
_ Auumuion eBRULM UGS -
P§ON0SZS 5 (¢ faphmod
o qny epbiesd auedkisin, .
‘200 | gt
| auemodiisin S @azsndop wu Agazd ) PoHwysd piuemodSysAn waky pod Aujzpibg ,
~ emojsew eBajpog ; 1Bojpod jweleq Azpbiod Moz siuszpMEIdS
" O
nﬂnvni.s,.onhyg by
d Qg Sypepiez eu sty -
q Augmod awofowod ae -
“NuoBem dA) duep xix a1 | a2i0p
#4002 340 Suumos tnodeping : {1 B0t A 1. a_ﬁzsmEEUmostEEn Eﬁg_um_&
3 ¥e0 (AILRG 50qrub - 1Bipod emeidey | ] asiep oq RAOEfEsu} ..uw_au.__;aen ‘moumaly ‘yeq swazpmelds
N T = UMBIP GEOIpOS
ks Bosd i
fﬁus“uiﬁn_%wﬁwu“w x| x g |58 BB
o LN 4] £ +H
s 20 o 16ud | pyanonsy - Paiod | P5indd ewemodiysim 1|58 ejuebewAng 3mmexieu omopbiBazid psouuAzy
506 e famed o LB pOd LPAMOIMEZID MO | MOYIMAIE AUZE(BO ' ___ | Aworzog
! Sd[bd|€d|2d | 1d _
eDMEIdeU ~ OMO| TSI
eluebewim _ snmeldeu omopeBazid DSOUUAZY ity : e
_ Awopzog nuobem eboipod
HO-SYM I g
Auzoktez HD-9VM N U_cﬁ”wmmwuxﬂshﬂoﬁpeaa _ 20510z _ jemooeido objo5d
UGS | ORGSR, | TUGGEL oInig obBIG5 did Y
§08 | =muy 5 00 i _ 20-ST0Z |  temooeidg qz/T | eweas eluewAZ NN nwalsis ebejuswinog «
GZ/Z | euous BluewAZON NWs3sAs ejuatunioq ) "2




podstawawym)

D Dokumentacja systemu utrzymania Strona | 1/4 b
s Opracowat E . PKP CARGO SA.
Cx P 2013-12 _ Biuro Wsparda Technicznego Adersz BOS
WAG Zatacznik
Uktady pneumatyczne. Hamulec.
Karta przegladowo - naprawczz
Poziomy .
Lp. Czynnosci przegladowo naprawcze Wymagania
P[Pz [P3[Pe [Ps
E | x| x | x | Ogledziny pod katem kompletnosc g@% brajufe coedct |
Demontaz catego uktadu hamuicowego hamica z wijatkiem:
- korpusu cylindra hamulcowego,
2 _ X — wspornika zaworu rozrzadezego typu S2 za wyjatkiem kurka
odtinajacego z filrem,
= Przewodéw powletrza,
_ x | Demontaz catego uldedy pneumatyczriego harmuica
[ Czyszczenie wstepne zdemontowanych elementdw uktady Ustiniaé wizystile zznisczysicaaniy
4 x | x | pneumatycznego hamulca gﬁ%.ﬁa
~ W!;%o aa_!ﬂr futno awizzang
Cyfinder hamuicowy
3 | L Demontaz cylindra hamulcowego bez korpusu.
- " Demontaz kompletnego cylindra hamulcowego
mvas&mam,nowm i tutel eylindra pod katem zuzycia Kwaitfkufa na zom:
; x | x | korazyinego i uszkodzen powierzchni zewnetrznych wﬁﬂ:ﬁ PR
pekniecis, oclamani, 2arysowania,
- EE.
Sprawdzenie tioka cylindra. Nie dopuszeza sie zutye
o X | X praeraczafacych wyrmiary
e Sprawdzenie tulei cylindra. ﬁuﬂ:ﬂﬂ i zuyt
X priekraczajcych wymiary
Sprawdzenie sprezyny odluzniajace] Erek w20z mechanicznych, T
10 x| x pekniet, mikropekniet, wytart,
Zachawmny wymiar konstriskeyjmy
i . _ dtizsta sy L
1 » | Wymiana kefierza uszczelniajacego
v x |l Oczyszczenie, smarowarie, montaz cylindra
Sprawdzenie szczelnosd cylindra (wykonuge sie podczas
_ X | x | sprawdzenia dzlatania hamuica wagonu programern
stawawym |
Wsnomik: 2woru rezrzadcreno typu 52
I N | _ « | Demontaz wspomika z wagonu
Sprawdzenie pod katem zuzyda karozyjnego § inn Kwailffuja aa ziom:
_ x | x | uszkodzen o ven udycie korozyjne przskraczajice
15% przekrop: nominalnego,
| | B.s.ﬁw. 2giacia, Twichrowania |
=5 - . inne ogksztalorma.
i Sprawdzenie pofaczen gwintowych Kwaiffkujy gwink e zlor: |
uszkodzenie przekraczajace 25%
X | X fednego zwotu b S% catego
._ Qwintu,
rerwanie gy,
_ Sprawdzenie powierzchni przylgowej uszczelki Nie dopuszcza si wysteponania: |
17 x| x Y5, wykruszeria | myeh wad na
powierzehnl pezylgows).
Wymiana uszczelki wspomika W rys. HIEL101-27
18 X [ x
Odwodnienie kurka odcinajgcego, oczyszczenie Iub wymiana
Xijix ) x filtréw powietrza
Sprawdzenie szczelnosci wspomikdw (wykonuje sie podczas
20 x | x | sprawdzenia dziaiania hamulca wagonu programem
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Biuro Wspircia Techniczneqo

Arleunz

BOG

WAG

Zatycznik

ip.

Poziomy

p1|p2|p3[p4|ps

Czynnodci przegladowo naprawcze

Wymagania

~~awa

_Zblomikd spretoneqo powiotrza

43

22

23

24

X

x

Demonta? zblomikdw spreionego powietrza

X

Cdwodnienie i przedmuchanie zbiomikéw powletrza

X

Sprawdzenie znakowania zbiornika powietrza

Badania korozyjne zbiomika

Badania deformacji zbiomika

Brak deformac)] | miefscowych
Zzalaman z ostrymi krawedziami

Badanie kréccdw kontrolnych i przytaczeniowych oraz spoin
zbiornika

Brak uszkodzen gwintow KebaooW,
pekniet spol ludtodw, rys na
spolnach obwodawyeh i

Kontrola wewnetrzna

Brak wierdw o ghebokasci 10%
grubode! Sciansi

Préba szczelnosci zbiornikéw wigkszych niz 20 1

| inspeicora TOT

Préba szzelnoscl pray udtiale

Badanie szczelnosd zbiomnikow mniejszych niz 20 |

Malowanie zbiornikow |

Spr ie opasek | | antykorozyjnych zbiornikow
_uaxmﬁmaiﬁnuaiwzacﬂxo&ms;on.n__

T Kwanflkuja na ziom:

! 2utyde korozyjne przekraczajace
25% preekroji: nominainego,

+ odksZalcenia, pekniecia spom |
Inne.

podiiadia antykorozyjna nie make
posiadal usziodzedh, Sadow
starzenta, wytaré powylej 10%
gruboiti nominalne], wad
produkeyjnych, odchylest ksztatu
podkiadka artykorazyjna mus! byé
03 cate] diugodal przykiejona do
opeh)

Wymiana podktadek antykorozyjnych zbiomikéw

Preewid 1 ce

33

34

35

Odwodnienie, opukanie miotiiem i przedmuchanie przewoddéw|

Sprawdzenie pod katem wystepowania uszkodzer)

Sprawdzenie czesd gwintowanych przewodow

Brak uszkodzen przekraczajacych
15% jednego zwoju lb 10%
Cabeo) et

Sprawdzenie droznosci przewodu gtéwnego

%ﬁ%o&gﬁ_
$rednicy

33

Sprawdzenie czedd gwintowanych ziaczek, kolan, tréjnikdw

Kwakiiafy gwint na ziom:
uszkodzeme preekraczajace 15%
Jednego zwoju lub 10% catego
gwintu,

xD

Sprawdzenie pod katem wystepowania uszkodzen

15% przekroju nominainego
(blorac pod uwage najglebsze
waery),

peknigcla, odtarmania, wykruszenia
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Uktady pneu N :
Uklady pneumatyczne. Hamulec. Y pneumatyczne, Hamulec

Protokét cdbioru zaworu rozrzadczego ESt3f/HBG300

Protokét odbioru zawory rozrzadezego ESt3f, ESt3e
i T I

100mm/135mm

Uwaga:
Préby wykonywane tylko z komorg rozprezng, bez cylindra hamulcowego. Wielko$¢ zbiornika
pomacniczego oraz wielko$¢ (pojemnosc) komory rozpreinel musza by¢ takie same jak w uktadzie
hamulcowym wagonu, do ktdrego przewidzlany jest badany zawdr rozrzadczy

.csanmu

Dla zaworu przeznaczonego do wagonu typu 601W, badania nalezy przeprowadac w uktadzie ze i_ ! m

zbiornikiem pormocniczym 2x881 i cyl. ham. 2x16”. i _ ﬂ _ _ ﬂ _ * _ ._ _ - D
T Wik | /
Ml T [ | [ I [ 1 T 1T [ - ] _Enad% nagrawiajacy owa i pospis_| Konitrola Jakosci Data i podpes

ps | Kontrola Jakosd Data i podpis
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Ukiady pneumatyczne. Hamulec.
Protokét adbions zespotu hamulcowego bezstopniowego: ESt3f/ HBGI00/VCAV, Uktady pneumatyczne. Hamulec.
ESt3f/HBG300/RLY, ESt3f/HEG300/AKR, KE/RLV, ESH/RLY Protokét préb hamulca wagonu z zaworem Est3f, Est3e
Nireradgil ] i i T I I [ T _ T  — =

...... B2 ] Tigougn=.. bl Dimprofiiwooory T | Datal radial 6e5 fab L

iuiiu

L

T 0% 13 wymagan produceR Teapoly haEEWeRD 1) Prébe wykonuje sig gdy nie ma mozliwosci podigczenia sie do zbiomika sterujacego (komory sterujgcej)
B~ cisnienve Cy i C; wg. d amulcowego
¥ - feéli dokumentacia zespa 03Ci
e =5

¢ wartoéd z dok
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Uktady pneumatyczne. Hamulec.
Uklady pneumatyczne. Hamulec. Protoké! préb hamulcr wagonu z zaworem ESt3f/HBG300/AKR, ESt3¢/HEG3I0G/VCAY,

/ ESH/RLV, KE/RLV
uz .Nﬂioaa Est3f, !)_Ng munuﬂ\||lll.’—N—u i‘h ! |_._

—
* wartos¢ ciénienia Noom:.ﬂm z dok. wagonu - wprowadza operator,
1) Prébe wykonuje sie gdy nie ma moziiwoéci podtaczenia sie do zbiorrike sterujgcego
jod Sm_,nown ciénienia | skoku tioka Nmoas_m z nox sBmo:.._ su_ézmawm ovoanoﬂ
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Wézek i usprezynowanie.

Uldady pneumatyczne. Hamulec, Karta przegladowo — naprawczz, Wagon na osiach niezaleinych

Protokét préb hamuica wagonu z zaworem ESt3f/HBG300/D10, ESH/DU11L, KE/DU111 . T T
T ] e ] | | T
! i 5 -4
— . ‘0. Poziomy Czynnoéci obstugowe Wymagania m M._ S
W T T T T T T T 1T ] iz 53 [pa]P5 LA
iH_ ili! | Mycie, czyszczenie ukladu usprezynowania | zawleszenia. R T st
= — 1 X[x|x “ﬁ.ﬁﬁgﬂﬁ OCEYRAIONR 28
WERGSNE T ) proorenmmeonl K ) S DN ] | e
Ta | -
J 2 % sl x wﬂmﬁmﬁ ukladu biegowego pod katem kompletnodci i _ﬂ.ii ay L_h_: uje .
¢ 3 x | x | Demontat zestawéw kotowych 2 maznicaml. - wg karty nﬂw._g
it 4 | x | x | DemontaZ uspresy zestawu kotoweg
5 x | x | Pomiary pofotenia widet magniczych i koziolkow resorowych | 9%ty uﬂ.ﬂi L]
2wore meinices
Ogledziny zwory pod katem wystepowania odicsztatcen - Hu..mnﬁlﬁ, wiekszych |
[ i X | X | X | § peknieé, mam mm, : yoot
Sprawdzenie potaczesi Srubowych zwory mazniczej. W - nie dopuszcza sig
przypadku uszkodzet wymieni¢ na nowe. i ol
7 x| 2]x]x ~povierzchnie gwintiw, b
i nakretak 53 giadkle, bez
naderwatt zwajw i innych
usrkadzed. T
i Ogledziny otworéw w zworze pod katem zZuzyda, Zwory, | - otvory wzwoze mammiczs) nie
: x | x | x | KSryeh otwory beda wytarte powyiej wymiars @228 nalety | Sreacis wmisns 0107 i
poddac regeneracji poprzez napawanie, wiercenie + - brak audye 1 owalncél i
otwortw,
Sergfyay notne pidroves (cesory)
] Szczegbtowe ogledziny resoru ze sprawdzeniem czy nie I- an.éi 54 iadne
g ' | x|x|x|x |uwidocnity sie rysy i pekniecia pior wzglednie opaski, acacelgls T 0
Saczegdinie nalety sprawdzié pidra gléwne. w postaci rys, wyrwar, odhupad |
| Sprawdzenie skorodowania powierzchni pidr, szczegGlnie T
ghdwnych.
10 _ x| x
_ i - w zakresie u:.o&.iﬁf:_
m “ <l Czyszczenie resoru " o
| Sprawdzenie pidr metoda badania ultradZwiskowego:
- pidro gidwne ~ badanie szczegblowe,
- pozostate pidra — badanle uproszczone
| o0 naymnief ni2 2 mm?,
: rozwiiajacych si od krawedz
narodnikiv i rowka oraz o
ghebokodd oo najmaiej 0.5 mm
roawiiajacych sie od
L i 12 x| x
* warto$¢ clsnienia i skoku tioka zgadnie z dok. wagont - wprowadza operator. | -
1) Prébe wykonuje sie gdy nie ma mozliwosci podtaczenia sie do zbiornika sterujgcego (komory sterujacej) ‘ |
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Wézek i uspretynowanie.
Karta pomiarowa. Resor
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Wézek i usprezynowanie.
Karta pomiarowa, Resor

Wymlary Identyflkacyjne resora 8-pidrowego (PN-61/K-88181, rys. nr 27R 070301-1-0):

Diugos¢ resora w stanie wyprostowanym {wymiar konstrukcyjny) - 1200+3 mm,
Wysakosc resora nieobcigzonego (wymiar konstrukcyjny) — 210** mm.

1) Tyiko przy regeneracji resora i po zdjeciu opaski

Zmiana &
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Woézek i usprezynowanie.
Karta pomiarowa elementéw zawieszenia resorowego
Wézek i usprezynowanie,

Karta pomiarows. Resor

c
e
| [n‘/ .

L

[T

Wymiary identyfikacyjne resora 9-pidrowego (rys. nr 31001 02.51 Austria/G):
Dlugosc¢ resora w stanie wyprostowanym {wymiar konstrukcyjny) - 140044 mm,
Wysokos¢ resora nieobciazonego (wymiar kanstrukecyiny) - brak (z obliczer — 284 mm).

C Tylko przy regeneracji resora | po zdjeciu opaski
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Hamulec cze$é mechaniczna
Karta przegladowo — naprawcza
Paziomy .. | 3
lp Czynnesd przegladowo naprawcze Wymagania !
Pi(P2|P3|P4
1 x| x| x Ogledziny pod katem kompletnosc sprawdzié czy e brakuje gk
- L Demontaz catego ukladu mechanicznego hamulea z wyjatkiem |
: tablic prze: Wi-Wl, T-0, i Pr-tad
Czyszczenie wstepne zd ych efementsy ,H.ﬁ&li e
enie ne zdemontowan ementdw uktadu o
x mechanicznego hamulca ggahﬂziﬂﬂ
L.
Elemonty przskdadnl prycylindrowef
Sprawdzenie pod katem wystepowania wytaré otworéw ponad | e dopuszaa sie muiyé
4
Il * wymiary dopuszczalne. prrekracaiacych wyrmiary
" mn_.ds%ma.m uoa katem wystepowania odksztatcen (zgiedia, | nie dopusen iz wystepowania
zwichrowania, ip. ) zgiet, i innych odksztakcert.
Tuzyce da 20% przekroju
:o.iae.aomo kwaliftkufs alement
Sprawdzenie pod katem wystepowania ubytkow materiaty, E#R ponad 209 preskrofu
o wytaré, wyrwar, zuzyé korozyjaych itp. na Ziom. 90 knalficsie
utycle korozyjne powyiej 15%
preekroju naminalnego kwalifae
= simmert na iom.
- e dopuszcza Sie wystepowan
fadnych peknied i uszkodoedt
e Sprawdzenie pod katem wystepowania peknie¢ (uszkodzen) Hﬂ..:ﬁ. powybe) 30 % dhugosa
elementéw oraz spoin spoly kowalifikuz do polodenia
cate] nowe] spoiny.
GOpUS2CI3 £76 vy SO
sndrych pabvied
f " naprawa | sprawd fuciad syt
m_axc thoka do odbioru
B 2 skoku tioka na waganie |- nasbavct powinlen sy it |
Q X uo_mmm_mom na rozkreceniu nastawiacza araz dwukrotnym
zahamowaniu w
tablic oraz iemulca
_ ] nie dopusztza sie 2ubyl
" | " Sprawdzenie pod katem wystepowania ubytkéw materigtu 33:9..39
| 7 ZuE i Zuzyde korozyjie 5%
~ wytar¢, wyrwafi, zuzy¢ korozyjnych itp. iy S“,i Al
0 | Ionaiflls slernent o shom, | -
| Sprawdzenie pod katem wystepowania odksztatcert (zgiecia, | fie dopuszcza wig wystepavian
I: | X 2wichrowania ito.} 2gniced, | inmych odksztatoss.
Jﬂ g.&a wystepowania
N Sprawdzenie pod katem wystepowania pekniet (uszkodzefi) | 20rch uasﬂmhﬂ.ﬂh
elementdw oraz spoin 2dnych peknied | usskodrod
sosn.
Sprawdzenie prawidiowoéci dziatania tablic przestawczych i | Uradzenia powinny pracowat
.~ o el [ hamulca recznego E__!u_x..,u. ber,
__Tréfkat hamulcony
muas&m:_m pod k3tem wystepowania wytar¢ otwordw | e dopusziza sie zutyl
x €z0p6w ponad wymiary naprawcze. W przypadiu EﬁBu_m:_m ﬁuﬂ%ﬁ«g wymary
— uszkodzenia ieni¢ tulefki w otworach i na czopach. _
- Sprawdzenie pod katem wystepowania peknig¢ spoin, W fie dopuszCza 546 WY Sepowan
15 * przypadku wystapienia uszkodzenia wymiana caej spoiny. ——

B Dokumentacja systemu utrzymania Stroma | 2/3¢
vxn CARGO S.A.
f _..‘rC.: 30 Opracowat _ 2015-02 _ Biuro Tabory reia Techni c Arfeusz | Bos
WAG 2atyeznik |
Poziomy .
Lp. Czynnosd przegladowo naprawcze Wymagania
P1|p2|P3 P4 Ps
Trékat y cd.
|1 sprawdzenie pod katemn wystepowania odksztalceri (zgied), | vie dopuszcas sie wystepowanis
| ubytkdw materiatu oraz zuzyé kerozyjnych _ﬂﬂt,_h@%_sﬁnﬂo&.
nominatnego kwatifikuje elemant
| do
i6 x| X Ssauxo,uﬂ,i& 20% prrekrof '
33,353 Kkwaliftcuje element
EER _8333 powryiz] 15 %
preckeols remintocga Kwaliiate
Obeada Wocka hamuleowego
Sprawdzenie pod katem wystepowania wytaré atwordw ponad | e dopusc sie zuiy
11 * | * 1 wymiary dopuszczalne. skl )
Sprawdzenie pod katem wystepowania odksztalcer (zgiecia, | e dopuscza sit vwystapowanla
| 18 ¥ | X | 2wichrowania itp.) led, Linnych odisztalcef.
2uzycle do 20% preskroju
nominatnego kwalifikuje element
it pored 2 Do
Sprawdzenie pod katem w ia ubytkéw m autyde
1Q
% | x| otart, wyrwar, 2utyC koroyinych Hp. e
2utyde korozyjne powryle) 15%
‘previarotu nominainego knakfkufe
—: element na slom.
e dopuszcza sie wystepowania
»&38 peknies i uszkodzeh
20 < hlslh % 4% Sprawdzenie pod katem wystepowania pekniel (uszkodzerty xaxBBz}_ 30 % diugodci
. elementdéw araz spoin spoiny kwaifiuja do potctenia
calef nows) spoiny.
nie 8!59 sie 59802
Sprawdzenie wymiardw w miejscu mocowania wstawki [ Se.E s unﬁ
x| X fhamulcowe] kil
g
Wetawka hamulcowa Zeflwna
wnﬁﬁwnh__ﬂ noﬁ_ katem wystepowania zuzy¢ ponad wymiary wymiany kwp' aE s
Motzliwe jest zastosowanie wstawek zesciowo zufytych pod ﬁﬁ_ "
x| x| x warunkiem, e ich gruboé< nie jest mniejsza niz 30 mm
Podezas wymiany wstawek réinica grubosel wstawek
33:_839 na tym samym tréjkacie hamulcowym nie moze
ksza ni 5 mm.
xs..f...%z%._mg"
a3l x| Sprawdzenie pod katem wystepowania peknigé i innych wetawka amana, pekricia @
uszkodzert cate] grudodd rownies gdy jest
Jeszcze utrzyImywana razam przez
x whrighs metaond, -
24 % | x | Wymiana wstawek hamulcowych na nowe
Wstawia hemulcows kemporytows
Sprawdzenie pod katem wystepowania zuzy¢ ponad wymiary | Do vymiany kvaittkule:
dopuszczane; e
Mozliwe jest zastosowanie wstawek czesciowo zuzytych pod miefscu,
25 Ix|x|x warunkiem, Ze ich gruboéé nie jest mniejsza niz 20 mm.
Podczas wymiany wstawek rdinica grubosci wstawek
hamuicowych na tym samym tréjkacie hamulcowym nie moie
byt wigksza niz 5 mm.
Do wymiony kwehfiauje:
- pekniecia promiesiowe do
krewedzi bachy (mie dotyczy rysy
fabrycznef),
i §=§ clernego i
) . e & a
o Pxlxlxlx]x wmlﬁ%%mﬂﬁ pod katem wystepowania pekniec i innych . e 2%
3 wslawii,
- pekniecia obwodawe na dhugesd [
wigkszej nié 25 mm, [
- odeswasike blachy 2brofenia
ﬁ _ wstawkd na dugoke wiskszes nit |
25 mm F
na c
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1
Poziomy ) |
Czynnodd przegladowe i naprawcze Wymagania
PL1|P2|P3 (P4 |P5
Ogledziny zestawéw kotowych omaznicowanych pod iitemn | Nie dopuszcza ¢ie wystagonani
. y dacdw pawiok
4 ¢ | | worstepowaria 4ladéw ingerencii cieplne). pocr ik o ol pne Y
lub pokrywech maznk,
~Haddw gpaweniu | napewank 03
Eolech | cuige. -
Badanls ultradiwiekowe UT osi:
i 2 - badanie uproszczone wg BN-: uw\ums.on ark.04 p.2.5.3. lub
. Instrulci bada, Na 6 z hadah UT. BE
W kolach bezobreczowych ze mni_naNga_ Stadami Nee GODUCZEZD $i wysStEpOwani
przegrzania (wypalona lub zhuszczona farba na cbwodzie e e e o )
kota) sprawdzic: butowy,
1 x | x | x | x | —wartos¢ napretett wiasnych metoda uitradiwiekowa. 400 MPa dig kot G podwytszone)
W przypadky przekroczenia naprezen whasnych wierica lub odporniadd taricznel,
stwierdzenia wizualnie peknie két zestaw kotowy
kwalifikowac do napr ziomie PS. -
Dementaz pokryw mamic. Sprawdzenie stanu smaru. W przypadias z.nh%.B sie wystepowenia:
12 X stwierdzenla przebarwienia smaru w maznicy - dalej postepowad sman w mRZnicy.
odnie z zakresem P4 dla madnic i fozysk osiowych. rvieh smaru (koor czamy
3 2l x Demontaz maznic z zestawbw kotowych. Demontaz toiysk
osiowych 2 6w magnic.
Demontaz pierSdeni wewnetrznych tozysk osiowych z -CIOpY | predipiaicia poviniy
x | x | czopéw zestawu kotowego i pierscieni aporowych. vmgg
| presd e,
Pomiary zestawdw kotowych i kwalifikacja do naprawy. Karta pomiarows 09 zal. 01.4
. « | x | W przypadku kwaiifikadii do przetarczowania lub |
przeobreczowania, zestaw Kotowy przekwalifikowaé do
L. naprawy na poziomie P5. _
Badanie rieniszczace osi: iaﬂ.as_&_ i procedur bedat UT
—UT metoda szczegdlowg wg BN-77/3518-02 ark.04 p.2.5.1. '™
I lub instrukgji badani,
¢ e Y czopdw, unonu.mwuw podpiadda wraz 2 fukami
przejéciowymi i srodkowej czeéd osi na calej diugosd.
Nale! it protokdt z badar UT § MT.
Badanie nieniszczace két bezobreczowych i két obreczowanych Do demontay kol kwalifikuje
zestawéw kotowych metodq magnetyczno-proszkawy MT lub _vostaplenie;
17 x | x | utradZwiekowa UT. Nale2y sporzadzi¢ protokdt 2 badan UT | MT. .ua&n.es. % m_nﬂﬁta‘inn i ?‘
W przypadku kwaitfikacil k6t do %:.o_._Bu._ zestaw kotowy fleodpowiednia preeniainoié
|| Veykonat w praypediu oy (.
Wykonanie reprofitacjl powierzchni tocmej _6. o oy i
naprawcze wg Karty
pomiarowe] £09 zak, 014,
~rozwaicowanie materiatu (nawis
e x materiatu na obrzetu}
prrelracza 2 m,
—ustkodrenia na powlerzchinl
toczne] t). odcrysid, wiery,
plaskie miajsca, nalepy,
rozwarstwienia,
migjss=.
Demontaz k&t bezobreczowych lub obreczy z két Wykona w przypadky gdy:
obveczowanych. e ek i
réimica pomiaréw pacametru Az
1a X ra shwodzle preekracza 1rm,
bicie osiawe kit H przekracza
dmm,
o fest oznaczania rodzaju
materiatu Kota bezabreczowege
lub sirgery.
Do demontazu xwailfikuje:
Demonta obreczy. wmaox et etz ol
mm,
~niecrysty diwigk obreczy,
igcia 2nakow
0 X nleprawiciowe cssszenie
phericienia 2zciskowego,

Zmiang ¢

A

I

B systemu utrzymania Stronn | 3/6¢
Opracowat | 2015-02 _ PKP CARGD S.A, Arkeer | BO9
PCOMgK Biuro Taboru i Wsparcia Technicznego =
) WAG Zalgcznlic
Lp. Paziomy Czynnogci przegladowe i naprawcze Wymagania
p1lp2[p3[pslps
Of rectawu kobowegn
dentvilkacla osi. K3rta pomiarows B09 zot, 01,4,
21 XX Ident osi gﬁiﬁuﬁ??u
i J | ~zutycee otwory nakisikz @30
MMMWH_H ﬁwwﬁ%% w powlerzchniach czotowych czopdw osi quaaa. uljnx 4 03
22 x | x | Dopuszcza sie regeneracje otwordw 230 nakietkdw przez natietka :::&ﬁn%e& i
rwigkszenie Srednicy da wymiaru @35 przy zachowaniu mm,
pozostatych jego parametrow konstrukeyjnych. lwe%m il
Kontrola otworéw gwintowanych M20x2,5 w gopach osi nie dopuszcza sie 2adych
» zestawu kotowego. Jacicresid bl
2 X|x gwintiw w otworach $rul
Dopuszcza mm anmsﬂmna gwintowanych otwordw M20x2,5 Taberpleczafacych.
b
Kontrola powierzchni czopdw osi zestawu kotowego. mﬁnﬂﬁr czopdw musl bye !
Dopuszcza sig regeneracie opéw os! przez przetoczenie: b u.nu ..u,\uurcmps
~0$ z czopami @120 ~ na wymiar 2119 lub @118, —beak $iaddw redzy (nalotiw
-0$ z zapami @130 — na wymiar 2129 lub @128, tHarkow),
24 x | x | czopy ktére zostaly zregenerowane przez przetoczenie nalezy | Tk oo pkriel e
poddac operacii rolowania, a nastepnie badaniom
defektoskopowym UT i MT. Czopy o $rednicy naprawczej,
:m_m»< oznaczyt przez wybidie Srednicy czopa na pawierzchni
i zapisal w karcie pomiarowe} BO9 zat. 01.4. i
= meftrii adcia | &odkowej zesc osi ~waicowosc  C,015 mm,
m“ww_cm mmﬂimmo_ przedpi < ,o.ﬂaa#naﬂ mm,
2h x| x Eﬂaﬂ.?u 50,03 mm,
ek drodkowe] < 0,5 mm
Rast.6.
¢ " b
Kontrolz stanu powierzchni podpiascia osi zestaw kolowego | -rysy powstaie codczas
(gdy naprawa wymaga stioczenia kot z osi). oyl Lo Lo |
26 X oordbee skrawaniem |
“.uzﬂ;: nie bczie J.:IWH
_pogmicia wiacn i 0 2 rm.
Kontrola geometrii padpiascia (gdy naprawa wymaga —waicowoic £ 0,015 mm,
27 x | sthoczenia kbt z osf). g st
Ras.
Kolo bezobracrove
28 x | x | Identyfikacja kota. Xarta pomarows &74 a1 e
= — - o .
mvm_w_m_. naprezef wiasnych w wiencu kot ze stali R2, R3, R8 a.saa oo .Hu?wuna .
P17 X | x| x .
[l Ocena wizualna stanu technicznego kota. Do Gemontahu %olo kwaifkufe
W przypadku kwalifikadii két do demontazy, zestaw kolowy | “PRcce cmeone b
przekwalifikowaé do naprawy na poziomie PS. wieta kota,
-peknigtia obwodowe b
Woa_onﬂ‘n na powlerzchnl
%@mﬁ i powlerzch
30 x| x|x|x ﬁm&ﬁ,ﬂ.—%«g
rozvarstwiania niesmadiwe do
skrawanlem,
~wady powierzchniowe usuniete
popraez spawarie,
—wykonane w tarczach kdt
~brek Bu-ﬂn.._.ronﬁﬁ.




3 EuR7

BOMOI] NMEISRZ AHURMOLDID ol v
AUm_cEnana__Eﬁngn:_vaosz: x| x -1
2 Amesaz) LpAMOION} M 110X BUZIA®IS Bue?
o "LPAMODY MOMEISaZ ADBqo Zequol | X i
"UDAMOZIR1G0Z9G 4% ZEqUoW | X Sy
- 12
l W 0 ugxe 7S | ﬁa_ 3%2% o pised
b .cmSmcozEﬂemeem.mnu MO[EUIBL ' momon_
ejoy | ADBuqe jrpzRimoed fouzndumez funog eu -
*AZ35.Q0 BIUBZPRSO BUIRUOX _,.E €
i ! ‘Diomod Dsoiemy
_ sane 1| 9 ok{mueiemd apsierew piojod ~
7 owzew AmAnied 1 Asndioy  (p
| T FrOT BApns piowod ysoqrub —
* l ‘eMlzeIMOULIB) BYOpMOd —
| _ :06amoDI0073q !
ejoy Azoue) SRrpLISINMGG JUZGIUMSZ (D
(ezszsndopans
R - |
‘eRrsIeUL Buqam M SR yopmod 2y - |
| e monkcnut | enonhicd bioA A SLIpEIINOA ZBNGE (9 4
| ! T e ‘T9ZET N3-Nd 5% 5 woszod |
_ “erojpod op axbfelqnid o FUDURPIL RIUSTBITEU SUDINAY BU Js0W0dpo —
Aren szasiontod "Wl 1P | 19261 N3-Nd BM b woizod oemduz wu Jgouindpo ~
| ipe) vl b SNy "60v2 OSI NZ-Nd 5M T uoidals psoudozszid -
! O Sopsad "Byl - ez - “wrigr w00 faupns powed p5oqub -
PG} A m g *ISZET N3-Nd BM € Asep| eyoimod =
_ WALO) M = RO ATIOWEE -~ :RIoY AZUE} BIPLBMOT BUZRBUMBM TMRSIZ 50 (B
Ipowad secE _ ‘UopiSIRIet Yoped BrIsuUoHAM 7
R “Za5d PSOISAD yedors - Jfuzew ASTlioy 1 AMADOd ~
_ o ?aﬁp@si;a .u&cﬁﬁuﬁaﬁnﬁzm_g:;sﬂ%x -
o L3} TN 2
! 5935.. e 515 4Nl #28S PSOISADD YRIdONS ~ el S0 —
J e L
| (22
= sy PV 4 iAo awou e ewenii | * il
ool i . PAUZI0) H5AZ0§ BIIEMOLDID
! ﬁeciﬁa.fzww.@%. aazpMesds "YsAuzZpzm 1 LpAuZIazIdod mozn) | Ifzcuoy
I ‘HIIAQ WA ‘SURTPOTIY ;Q_.ﬁs_ Lejs ‘(AdeiuAm) ﬁ>ﬁbu_.§ua | pAuzgdumaz | X | X ir
. oot famaq | WAPSIRIG UDAUZD0) MgILBWSRR ‘UFRIq NURLS taazMedds | |
| 0 22 608 Ty B4 YPAUZIGY 5Az04 EDEYRMY ¢ Aterusod ‘o |
“hminE NWEZ &P |
I m 20U DFORRWAZOAM 2501 RURS um' x oy
| opv 38 Qs Proreustenn werpi- | U MOTOD) 2102 BU e5AZ0F LORORIeTIRIZqe2 qnIS mcm_g o
U=l p—— N
y et i op s | *INIZeLI AMAINO UOAORINOOW Qs eDRRYeM | auarpmests | X € |
awdasion s, foeoen o | ‘DMzt mAiod emeideu | Areiwod ‘ebexgens) ‘suazpmeds | * 8¢
5d|bd|€d|2d|1d
] o
RLIAM anmerdeu { amopb|B6azid PFOUUAZ) Awoiro 5]
E B IER L S T obIbI e
608 | mouy | O OMELENERIORION [ 706107 | femooeido Pha

[ 50/5 | wwons

BlUBWAZN NWSISAS eoejuawIinioq

) it

\ul—./__

o BUBILZ

uaEmEU_EB UR)S U

“Dluzew

§ RS AM ey Hessy 00 mosndioy ms_w_amc >§an USE__ i ucm%?ﬂnm
| IS
Rl Mopess gt mEpAM- | 51upo6Z mso&«m&a_ v E_EmENEmEm nyeoAM aEmE

wm:es_ eu elueziBazid MOPRIS (eIuRZPIMIS a_umn.ﬁa M

euadn

UPAUZIY YSAZOL | HUZRUI MOIUSLIND IUBDZSAZ)

LE

9¢

I
| SE

SMO[S0 IHEAFOL | IHNUERI

Eo_s;mB FOMOID

~ TRy -

\\\\

Z N
'Gd QO[O eu E ou wn?oxu__m"v_w

bpoya

MEIsaz ‘nzequowsap op 063soq eroy IREye; nypedAzid m
"Lid yepeq toxosaid pizpbziods zex0 yepeq ibyasu | X
msum:oi; i Eﬂnﬂoﬁ?ﬁm%:ﬁug MOJOMIO

X p swepeg

‘Gd Q:E_Noa eu Ameadeu op yemoyilempzid AMopy mesaz
N P op. AZBQ0 qnj 4931 1DexyIem) njpedAzid M

bE

23

‘efoy oBauDILL3) nuels 1M BUSOQ
“ejoy ebeyyhuapy | X 1€
SULMOIISIq0 OfON
wu_vn__ma_wh__._n_
smmeideu 1 smopbBazid pgouUAzy fwoizoq 'dy
| Auzepez DSYM
UDIUYDS L D=, | NIOGE) oJnig IO ¢
608 _ sy o<y | z0-st02 | temooeudo =
39y | wons eluew/ZOn NWaIsAs ebuawnyog «




An“ Dokumentacja systemu utrzymania Strona | 6/6 ¢
PKP CARGO S.A.
KPCargo Opracowat | 2015-02 _ Biuro Taboru | Wsparda Techniczrsso | Fu5* | BO9
WAG Zatacxnik
Poziomy

Lp.

p11pz p3lpaps

Czynnoédi przegladowe | naprawcze

“Montat | odhiér zestrru

5C X [ x

Montaz tozysk osiowych i mainic na zestawach kotowych.
Smarowanle fozysk zgodnie z kartg smarowania.
Dopuszcza sig stosowanie tozysk regenerowanych w zaktadach|
uznanych przez PKP CARGO S.A.
Przy zastosowaniu regenerowanych dofysk (pieréciedi
zewnetrzny z watezkami) dopuszcza sie dowolne

kompletowanie 2 pierécieniami wewnetrznymi Innych uznanych: 3
przez PKP CARGO S.A. producentéw fozysk, b

o e »

Pomiar rezystancji zestawu kolowego.

51 X | x
Odbidr kotowego po nap! ch na MN pomisrowa %u u”w
52 % Ml % | % poziomie P2 i P3 Karte pomiarowg 509 Nm_.. ou.u 50&:& Y | kam gﬁq}!u- 200 2, 015,

przypadka przekwalifikowania naprawy zestawu kotowego na

sty posiom.

N g Vaioneso" [

Wydziat naprawiajacy

Kontrola JEKOSCT ...ccoveeieraiorsarcnsscenmsmsinesinens o —

2 d
KP.CaIgo

Dokumentacja systemu uttzymania

Strona Yic

PKP CARGO 5.A,
Opracowat E 2015-02 _ Biuro Taboru | Wsparcia Techniczneco

WAG

Arkusz BO9

Zalgcznik | 01.3

Zestaw kolowy, maZnice | czopy. Karta pomiarowa zestawu kolowego P2, P3

gun:ﬁ»?omig %ﬁgggzgﬁtﬂ:gg&iﬂ usuniecia pfaskich masjsc lub nalepdw. W takim

& 2

[
L

i

EN 13715-51002/h28/e....

sorenened 8,7 %

| ra[]

wymlary
toczenie. Dia zestawdw kolgwych

Zarysu wg poziomu
%Eissi ggg%aaﬂ&.&.ggigsge xa_.noono_.cwo&gu.ﬂn u pochadnego na jaki wykonand
5 et wylonad profil EN 13715-51002/h28/630.5/6,7%.
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PKP CARGO 5.A.

a
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Zestaw kolowy, manice | czopy. Karta kasacji osi zestawu kolowego

Dokumen
Qpracowal

r.cargo

<>

P
iee

@ Dokumentacia systemu utrzymania Stons | 1/1c
o PKP CARGO S.A.
o PKP COMGO Opracowat | 201502 _ Biuro Taboru | Wepsrcla Technicmego | A¥s2 | BOS
£ it WAG Zalgeik | 03.4
N

Zestaw kotowy, maznice i czopy.
Karta pomiarowa korpusu manicy wagonu na osiach niezaleinych
typu 3W/L, 9W, 208Kh, 208Kd, 208Kf, 208Kg, 217K, 217Kb, 221K, 221Ka, AUST/G,
59/2Ws, 202V, 203Vh, 242, 2017, 206Se, 222Kb, 222Kc

e
“\\\\.\\& k\“\.\ LI

. Manica i pokrywa montowane na wézku | w wagonie muszg by¢ tego samego typu.
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5 PKP CARGO S.A.
KPCOrgo O_u_.moos_m_ * 2015-02 _ Biuro Taboru i Wsnardia Technicnego Arkusz Bi1i
WAG Zatecenik
Urzadzenia pociagowe i zderzaki
Karta przegladowoe — naprawcza
Poziomy
1. Czynnosd przegladowo naprawcze
P1|P2|P3|P4|P5
x| xlxlx|x Ogledziny urzgdzen cieglowych | zderzakéw pod katem
kompletnodd
x |l Demontaz z wagonu mnnnnoi wdvo,s‘& hakow deglowych,
rowadnikéw haka 0 i urzadzent di
I Demontaz zderzakéw z wagonu
B Wstepne czyszczenie urzadzen deglowych i zderzakdw
+ x| % |x
= . il
Ogledziny sprzegdw Srubowych pod katem zuiyl
elementdw.
x| |x|x
Sprawdzenie gwintéw Srub dwustronnych sprzegdw
x| x|x
Sprawdzenie dtugodci sprzegu Srubowego
x
B Sprawdzenie luzdw poprzecznych elementdw sprzegu Iuz w ckwarze Wbkl Iub pafgla
Srubowego (z demontazem podkiadek zabezpieczajacych e e sl
tubki). W przypadku niespelnienia wymagar wg pkt. S, 6, 7 7 mm,
lub 8 zdemontowat i przekwalifikowa¢ na naprawe wg fuz w otworze tubld pamledzy
8 X zakresu dla naprawy P4 e i e
- luz rigdzy gwintam nakretel, 3
gwintem sruby {praesuw
podiubny nakretk aa Sruble) nia
= “ prEskrecmn 1,1 rom L
ledzi tek - brak Siadw regenereci
. |y Ogledziny nakre (napaveana),
- brak pakniad, rys | lnaych
E aﬁ 3 -
= Pomiary sprzegu $rubowego. Zabrania si¢ montaiu sprzegow | W kerty pomiarowe] BLL 221,02
W % | x | $rubowych posiadajacych czedd, ktérych wiek przekracza
25 lat
n x | x | x | x | Smarowanie sprzegéw Srubowych tﬂﬁ.:ﬁi

Zmiane ¢

o
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@ Dokumentacia systemu utrzymania Strana | 2/3¢
fo) vx_u CARGO S.A. A |
«P COrGo pracowat 2015-02 | guiro Taboru | rcusz B11
WAG Zakyernik |
Poziomy
Lp. Czynnosci przegladowo naprawcze Wymagania
PL —vN Tw T& — PS
e L]
. Sprawdzenie charakterystyki amortyzatora urzadzenia wg karty pomkarowe
12 X cisgtowego 811 .03
Ogledziny elementdw urzadzenia ciegtowego pod katem le brakuje czedcl, amortyzator
sprawnosd amortyzatora. WM.. u..zu.qﬁu..ﬁiaﬂﬂu
prawidtowy montat podkledii
X | X 2aberplecrajace] sworzeh w
clagle widiawym,
- 25:!. L wg Karty ‘porniarowe]
B11 zat. 03 mieid sle w zakesie
o] wym
Demonta? elementéw urzadzenia degtowego mﬁﬁ:ﬁ n&gﬁ
18 x| x aspiacia wstesego Fw <20kN,
- Eﬂnwﬂ_i Ciegtowe radziny
_ALE ISPV kptcorurovey, 2
B 55# wszystice
Czyzrczenie zdemontowanych elementdw urzadzer cieglowych |- -
14 x| x OrGANICZNOQO | NILOTGANICZNEGD,
) R Ora2 $ard povloks
materska tuino zwigzany 2
i~ Kwati:
Qgledziny elementdw urzadzenia clegtowego ped katem Do wymany :
2u7yda elementéw gﬁqﬁ.ﬂ.&oﬂﬁ!ﬁi aud
veymiardw kanstrukcynych b
16 x| x wymiariw napravezych,
wiek elermentsw gumowych w
MOMeNcike NALFawy preekraci
8 lat od daty produkcii oraz nie
Ogledziny ciegta widtowego pod katem wystepowania wad |- i :
powstalych w trakeie eksploatacji. Nie dopuszcza Sig NGPIaWY | Sepbovadyn posnt i,
ciegta widlowego przez napawanie. veytart, wyrwad Rp. ponad
¥ xp tironcie korstkcyie codc.
- $radnica roboczef czedd dagia
widiowega nie maie byt
mesenza nit $58 mm.
P % | x | Sprawdzi€ gwinty ciegta widtowego | nakretki. - powiershies gwrtin 2 i
Ogledziny elementow gumowych amortyzatora pad katem i u.& Ssnua?s..& Mhn e M
19 x | x [ wystepowania wad powstalych w trakcie eksploatacji. uae_aﬁgn.m :E nsﬁa pekrict,
wytart, wyrwas D, ponad
tnjerancye konstrukeyjne et |
Ogledziny podpary urzadzenia degtowego pod katem zuzydia i “»auan otworu d 2 @70 mm,
prawidiowego mocowania WA prowadzscy < 67mm.
20 X|x 5 .._. . _
i =
Sprawdzenie Slizgéw haka Gieglowego pod katem zuzycia wymiar pomiedzy nakiackaml ] Ai\.
nakfadek ciernych cemSa” e preeiracna Do
n x| x |
BY « | x | Montaz urzadzenia ciegfowego.
23 x | x | Sprawdzenie charakterystyki i odbidr urzadzenia cieglowego. | Wg Katy pomiarowe] B11 22t 03.
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PP COMgo Biuro Taboru | Wsparcia Technicznego PKPCOrgo Biuro Taboru i rcia Technicnego
WAG Zetocenik | 02 o WAG Zehemik | 02
Urzadzenia pociagowe i zderzaki Urzadzenia pociggowe i zderzaki
Karta pomiarowa. Sprzeg $rubowy Karta pomiarowa. Sprzeg érubowy
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PKPCOIQo Opracowat | 2015-02 | gy Tapory i Wsparcia Techniczrego | A | Bl KO Cargo Opracowat | 2015-02 _ Biuro ;gﬁwﬂvﬁn»xmwumﬁas_nliﬁ Arwsz | Bll
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Urzadzenia pociggowe i zderzaki

Urzadzenia pociagowe | zderzaki
Karta pomiarowa. Urzadzenie cieglowe typu KX-AM1, KX-AM2, KX-AM3, KGW-110700 ? x o

Karta pomiarowa. Zderzak “-

dobry O donaprawy O  kasacia o
doby 0 donaprawy ©  kasacla o®
dobz O donaprawy O  kasacja O

Fw
333553483 3$Z
T

1) G yé jednoznacznie fwa, rubryke X",

2)Dia von.o:.: utrzymania P3 wykonaé _638_0 poz. 1,2, a_ m. 6, 8115 (dopuszcza 3ig wykonanie bez demontazu z wagonu).

3) Dia pozi ig P4 iP5 pozycje: poz. od 1 do 15,

4) Nie no€ﬁ< ~qoﬂbxg z tarcza okragha.

5) W uwagach od 6 do 10 podano minimalng silg napiecia 3 silg 3 w badaniach statycznych zderzaka. Przy

dokonywaniu pomiarGw nalegy w rubryce Wielkos¢” jednoznacznie podkreslic minimalne seamnm:w warto§ci, pozostate skreslic przez X

6) 7/350 - dotyczy wytacznie zderzaka KX-ZA2.

|m 7) 71488 - dotyczy wylacznie zderzaka typu KX-ZC1 {AT-150-A-3 lub KX-ES-1), KX-2C2 (AT-150-A-2 lub KX-ES-1), ZEA (AT-150-A-3
|lub KX-ES-3), ZR-KA (AT-150-A-3). W nawiasach podano lypy amortyzatorow.

B) 7/440 - dotyczy wylgcznie zderzaka typu KK-ZC4,
_ _ ﬁ _ ._. _ _ _ ﬁ _ _ _ 1 9) 10/480 - dotyczy wytacamie zderzaka typu KX-ZC4.
10) 15/480 - dotyczy wylgcznie zderzaka typu KX-2C1, KX-ZC2, ZE-KA, ZR-KA, Wszystkie zderzaki 8y wypo: 16 w amortyzatory typu
KZE-5-3C2-9.
11) 107750 - dotyczy wylgeznle 2derzaka typu KK-ZA,
12) yatyki i€ przy
- przed badaniem zderzak un!_.kamw co :2335_ 20 godzin w temperaturze i 15°C,
- 2derzak obcig2yé {rzykrotnie w odstepach min. co 3 minuty,
- jako reprezentatywna wieltkosé rzeczywisty przyigé wynik trzeciego pomiaru.

o h A
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