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OPIS TECHNICZNY
zwigzanej z rozbudowg ukladu komunikacyjnego
od ul.Krakowskiej do ul.Kosciuszki
(ul. Kwiatkowskiego, 1-go Maja, jana Pawla II)
w m.De¢bica

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Rondo Krakowska — Kwiatkowskiego

Inwestor: Gmina Miasta D¢bicy
ul.Ratuszowa 2
39-200 DEBICA

1. Podstawa opracowania

1.1. Ustawa z dnia 1997-06-20 ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. nr 98, poz.602 z pdZniejszymi
zmianami)

1.2. Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 2003-07-03 w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach ( Dz.U. nr 220 poz.2181
z dnia 2003-12-23)

1.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych

1 Administracji z dnia 1999-06-21 w sprawie znakéw i1 sygnaléw drogowych (Dz.U. nr 58
z dnia 1999-06-26 poz.622).
1.4. Szczegolowy Opis Przedmiotu Zamodwienia opracowany przez Zamawiajacego

2. Lokalizacja i uzasadnienie celowos$ci inwestycji

Teren rozpatrywanego przedsigwzigcia znajduje si¢ zasadniczo w administracji Zarzadu Drog
Powiatowych w Debicy (ul.Krakowska) oraz Gminy Miasta D¢bicy (ul. Kwiatkowskiego) i potozony
jest catkowicie na terenie gminy Dgbica oraz obszarze miejscowosci Debica.

Projektowana przebudowa skrzyzowania ulic: Krakowskiej 1 Kwiatkowskiego na "Mate Rondo"
stanowi poczatek ciagu komunikacyjnego, biegnacego dalej ulicami: Kwiatkowskiego, ul.1-go Maja,
al.Jana Pawta II, Kosynieréw Ractawickich oraz odcinek od ul.Swigtoslawa poprzez ul.Moscickiego
do ul.Sandomierskie;j.

Konieczno$¢ przebudowy przedmiotowego skrzyzowania na typ "Male rondo" wynika
z nastgpujacych przyczyn:

+ liczne wypadki bedace nastgpstwem nadmiernych predkosci na drodze gldwnej (ul.Krakowska)

1 ograniczonej widoczno$ci

+ wystepujace nadmierne, nie akceptowane przez podporzadkowanych uczestnikow ruchu straty

czasu i kolejki pojazdéw (ul.Kwiatkowskiego)

+ duza zmienno$¢ ruchu i ich okresowe przeciazenia szczegdlnie w godzinach szczytu

+ wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej w calym okresie jej funkcjonowania spowodowataby

wigksze straty czasu

+  wzgledy ekonomiczne w odniesieniu do kosztow budowy jak réwniez pozniejszego utrzymania

« poprawa bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow, uspokojenie ruchu (redukcja nadmiernych

predkosci) i zwigkszenie przepustowosci skrzyzowania

Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa i parametréw technicznych ulic dla pojazdow,
rowerzystow oraz pieszych uzytkownikoéw drogi poprzez uporzadkowanie ruchu (w tym pojazdoéw
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komunikacji zbiorowej, nadanie nowej geometrii i czytelnosci skrzyzowania.

Przewidywane rozwiazania techniczne uwzgledniaja wszystkie potrzeby pojazddéw 1 os6b
niepetnosprawnych.

Inwestycja poprawi takze odwodnienie przedmiotowego skrzyzowania poprzez budowg nowych
odcinkow istniejacej kanalizacji deszczowej, jak roéwniez o§wietlenia ulicznego.

Ponadto przewidziano przebudowg i zabezpieczenie urzadzen istniejacej infrastruktury
technicznej w zakresie likwidacji kolizji z przedmiotowym skrzyzowaniem

3. Opis stanu istniejacego

Obecnie uktad skrzyzowania przedmiotowych ulic stanowi skrzyzowanie zwykle czterowlotowe
o poszerzonych wlotach z wydzielonymi lewoskrgtami i posiada nawierzchnig bitumiczna w bardzo
ztym stanie technicznym.

W ciagu przedmiotowego odcinka ul.Krakowskiej wystgpuje przystanek komunikacji miejskiej

MKS w zatoce autobusowej. Ponadto ul.Krakowska posiadaja zjazd do Szpitala Powiatowego.

Odwodnienie ulic poprzez istniejaca kanalizacj¢ deszczowa w ztym stanie technicznym.

Wg ewidencji Zarzadu Drog Powiatowych w Dgbicy oraz Gminy Miejskiej Dgbica przedmiotowe

odcinki ulic posiada nastgpujace parametry techniczne:

- klasa techniczna drogi: Z — zbiorcza

- konfiguracja terenu: teren pagérkowaty

- przekrdj poprzeczny: uliczny

« szeroko$¢ jezdni: 6,0m (ul.Kwiatkowskiego), 8,0m (ul.Krakowska)

« szeroko$¢ chodnikow: 2,0m przy jezdni po obu stronach ul.Krakowskiej oraz 1,5m wydzielony
przez obszar le$ny po stronie prawej ul.Kwiatkowskiego z ptyt betonowych 50x50x7cm
szerokos¢ korony: 8,00m (ul.Kwiatkowskiego), 12,0m (ul.Krakowska)
nawierzchnia drogi: bitumiczna (no$nos¢ ponizej 80kN/os)

- odwodnienie: wglebne poprzez kanalizacj¢ deszczowa

4. Opis stanu projektowanego

Zasadniczymi i najistotniejszymi elementami przebudowy skrzyzowania ulic: Krakowskiej
i Kwiatkowskiego sa:

® poszerzenie jezdni ul.Kwiatkowskiego do 7,0m (dostosowanie do klasy "Z" - zbiorczej)

® wzmocnienie istniejacej nawierzchni jezdni

e budowa lewostronnej Sciezki rowerowej przy jezdni o szerokosci 2,5m z kostki brukowej
betonowej grub.8cm na podsypce cementowo-piaskowej i podbudowie z kruszywa famanego
grub.15cm 1 warstwie odcinajacej z piasku grub.5cm

e budowa prawostronnego chodnika przy jezdni o szeroko$ci 2,0m z kostki brukowej
grub.8cm podsypce cementowo-piaskowej 1 podbudowie z kruszywa tamanego
grub.15cm 1 warstwie odcinajacej z piasku grub.5cm

e przebudowa zatoki autobusowej przy ul.Krakowskiej

e budowa odcinkow kanalizacji deszczowej

e przebudowa o$wietlenia ulicznego

e likwidacja kolizji z siecia infrastruktury technicznej poprzez przebudowe i zabezpieczenie

4.1 Podstawowe parametry techniczne

- klasa techniczna ulic: Z (zbiorcza)

+ przekroj poprzeczny: uliczny
szeroko$¢ jezdni: 7,0m (ul. Kwiatkowskiego), 8,0m (ul.Krakowska)
szeroko$¢ chodnika bezposrednio przy jezdni: 2,0m po stronie lewej

PROJEKT WYKONAWCZY strona 2



K & D r o
Mata Obwodnica Pétnocna: Kwiatkowskiego, 1-go Maja, Jana Pawta IT w Debicy - Projekt organizacji ruchu

szeroko$¢ §ciezki rowerowej przy jezdni: 2,5m po stronie prawej
nawierzchnia ulicy: beton asfaltowy
predkos¢ projektowa V,=50km/h [1.2] §12 ust.1

4.2. Odwodnienie

* powierzchniowe: poprzez nadanie jezdni, chodnikom i $ciezce rowerowej normatywnych
spadkow podtuznych i poprzecznych

» wglebne: kanalizacja deszczowa z rur PCV @300mm ze studniami rewizyjnymi zelbetowymi
¢@1200mm oraz studzenkami §ciekowymi ulicznymi @500mm i przykanalikami z rur PCV
@25mm

5. Obciazenie ruchem i jego kategoria

Na podstawie przewidywanej prognozy ruchu na najblizsze 20 lat, zarzadcy drog okreslili
kategorig ruchu jako KR4 i obcigzenie ruchem 115kN/os.

6. Przebieg ulic w planie

Tras¢ przedmiotowych ulic poprowadzono w sposob maksymalnie wpisujacy si¢ w istniejaca
z zachowaniem wymaganych ustawa parametrow technicznych oraz zapewniajacy odwodnienie
powierzchniowe.

Ponadto starano si¢ unikna¢ kolizji z siecia infrastruktury technicznej, ograniczajac je do
niezbednego minimum.

W ciagu projektowanych odcinkoéw ulic nie wystgpuja tuki poziome.

7. Przebieg niwelety ulic

Przy projektowaniu niwelety ulic, szczeg6lna uwage zwrdcono na kwesti¢ nalezytego
odwodnienia, a ponadto kierowano si¢ zasadami:
» dowiazaniem si¢ do punktéw statych tj. U1, U2
* optymalne wpisanie si¢ w konfiguracjg istniejacych ulic
* glebokos$cia posadowienia urzadzen sieci infrastruktury techniczne;j
» zachowanie minimalnego dopuszczalnego spadku dla przekroju ulicznego i=0,5%
* zachowanie maksymalnego dopuszczalnego spadku na dojazdach do ronda i=03,0%
(z zachowaniem ustawowej tolerancji)
Majac powyzsze na uwadze projektowana niweleta posiada spadki imin=0,5% oraz ims=4,73%.
Celem zachowania ptynnosci jej przebiegu, jej zalomy wyokraglono tukami pionowymi
o promieniach normatywnych.

8. Przekrdj normalny i konstrukcja nawierzchni

Na calej dlugosci przedmiotowych odcinkoéw ulic zaprojektowano przekroj poprzeczny uliczny
o spadku daszkowym i pochyleniu skarp 1:1,5, z zastosowaniem kraweznikow ulicznych betonowych
20x%30cm na tawie z oporem z betonu B-20.

Na podstawie obliczen konstrukcji nawierzchni ulic uzgodniono z administratorami drég tj.
Powiatowym Zarzadem Drog w Debicy oraz Gmina Miejska D¢bica nastgpujaca konstrukcje:
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8.1. Konstrukcja wzmocnienia istniejacej nawierzchni

Scm — warstwa $cieralna z BA 0/16 wg PN-S-96025 dla ruchu kat. KR4
8cm - warstwa wigzaca z BA 0/20 wg PN-S-96025 dla ruchu kat. KR4
sred. Scm — warstwa wyrownawcza z BA 0/20 wg PN-S-96025 dla ruchu kat. KR4

8.2. Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach jezdni 1 zatoce autobusowej

Scm — warstwa Scieralna z BA 0/16 wg PN-S-96025 dla ruchu kat. KR4

8cm — warstwa wigzaca z BA 0/20 wg PN-S-96025 dla ruchu kat. KR4

10cm — podbudowa zasadnicza z BA 0/25 wg PN-S-96025 dla ruchu kat. KR4

20cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
wg PN-S-06102

15¢m — wartwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5+-2,5MPa
(gruntocement z betoniarki) wg PN-S-96012

15¢m — warstwa odsaczajaca z mieszanki zwirowo-piaskowej wg PN-B-11111

8.3. Konstrukcja nawierzchni pierscienia przejezdnego ronda

18cm — warstwa Scieralna z kostki granitowej rzedowej typu Rz-n 18x18cm wg PN-S-96026

Scm — podsypka cementowo-piaskowa 1:2

20cm — podbudowa pomocnicza z chudego betonu cementowego wg PN-S-96014

15¢m — wartwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5+-2,5MPa
(gruntocement z betoniarki) wg PN-S-96012

15¢m — warstwa odsgczajgca z mieszanki zwirowo-piaskowej wg PN-B-11111

9. Chodniki 1 $ciezki rowerowe

Chodniki zaprojektowano jako lewostronne bezposrednio przy jezdni o szerokosci po 2,0m,
natomiast §ciezkg¢ rowerowa jako prawostronng dwukierunkowa bezposrednio przy jezdni
o szerokosci po 2,5m.
Zgodnie z [1.2] pkt. 5.7.1 typ b) konstrukcj¢ nawierzchni chodnikow i $ciezki rowerowej
zaprojektowano nastgpujaco:
— kostka brukowa betonowa grub.8cm wg PN-88/B-06250, ograniczona obrzezem betonowym
8%30cm 1 krawgznikiem betonowym 20x30cm na fawie z oporem z betonu B-20
— podbudowa z kruszywa tfamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102
grub.15cm
— warstwa odsaczajaca z piasku drobnoziarnistego 0/2 wg PN-B-11111 grub.5cm

10. Zatoka autobusowa

Z uwagi na charakter ulicy oraz zgodnie z wymogiem administratora ul.Krakowskiej,
zaprojektowano przebudowe zatoki autobusowej po stronie lewej przed projektowanym rondem
w lokalizacji okreslonej w Projekcie zagospodarowania terenu.

Dhugos¢ peronu zatoki wynosi 40,0mb (prognozowane nat¢zenie ruchu powyzej 20A/h).

Szeroko$¢ zatok wynosi 3,0m, pochylenie poprzeczne 2% w kierunku jezdni, natomiast
konstrukcja nawierzchni taka jak na jezdni zasadniczej ulicy.
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11. Skrzyzowania drogowe

Skrzyzowanie ul.Krakowskiej 1 Kwiatkowskiego zaprojektowano jako "Mate Rondo" o $rednicy
zewngtrznej 44m, szeroko$ci jezdni zasadniczej 5,0m oraz pierScienia przejezdnego szerokosci
3,0m. Toki krawgznikow na wlotach 1 wylotach wyokraglono tukami 15,0m i 17,5m (o promieniach
normatywnych dla tej klasy ulic oraz gabarytéw samochodow jakie przewiduje si¢ na w/w
skrzyzowaniu).

12. Zjazdy publiczne

W ciagu przedmiotowego odcinka ul.Krakowskiej zaprojektowano zjazd publiczny do Szpitala
Powiatowego i Pogotowia Ratunkowego w lokalizacji:
«  km 0+139,96 strona prawa o szer. jezdni 6,4m (jak istniejaca)

Konstrukcja nawierzchni taka jak na jezdni zasadniczej ulicy.

13. Projektowane oznakowanie ronda

Przyjgte rozwiazania wprowadzaja wszystkie wloty ulic jako podporzadkowane, natomiast
jezdnia ronda funkcjonuje na zasadzie pierwszenstwa przejazdu. Ponadto po obwodzie ronda
wprowadza si¢ przejscia dla pieszych szer. 4,0m i przejazdy dla rowerdw szer.3,0m (przejazdy
dwukierunkowe).

Projektowane oznakowanie wprowadza czytelno$¢ zastosowanych rozwiazan technicznych.

Pojazdy korzystajace ze zjazdu publicznego maja zapewniona wymagana widocznos$¢ zaréwno
przy wjezdzie jak 1 wyjezdzie.

13.1. Oznakowanie pionowe

Istniejace oznakowanie pionowe skrzyzowania ul.Krakowskiej 1 ul. Kwiatkowskiego podlega
calkowitej likwidacji.

Na odcinkach stanowiacych dojazdy do ronda zaprojektowano oznakowanie informujace
o kierunkach jazdy poprzez wprowadzenie tablic E-1(rondo). Ponadto celem leprzej czytelnosci
kierunkow jazdy na wyspie srodkowej wprowadza si¢ dodatkowo tablice E-3 i E-5.

Wprowadza si¢ takze znaki F-12 1 F-13 wskazujace kierunek jazdy pojazdow cigzkich.

Pozostale oznakowanie wprowadza si¢ jako typowe ze znakami A-7 1 C-12 przed wjazdami na
rondo poprzedzone informacja D-2. Kierunek omijania wysepek kanakizujacych oznaczono znakiem
U-5c. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerow oznaczono znakami D-6b.

Lica tarcz i tablic znakéw pionowych zaprojektowano z folii odblaskowe;j I-szej generacji
o wielkosci $redniej. Nalezy je zamontowac na shupkach stalowych o §rednicy @70mm, a konstrukcje
wsporcze pod tablice nalezy wykona¢ z rur stalowych o $rednicy ¢70mm. Stupki i konstrukcje
wsporcze pokry¢ powtoka cynkowa.

13.2. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome dopetnia informacje przekazywane przez znaki pionowe. szczegolne
znaczenie ma wskazanie podporzadkowania wlotow 1 miejsca warunkowego zatrzymania P-13 na
okregu zewnetrznym. Na okregu zewngtrznym wylotdw zastosowano linig P-7¢

Przej$cia dla pieszych oznaczono linig P-10, natomiast przejazdy dla rowerow linig P-11.

Na dojazdach do ronda wprowadza si¢ lini¢ segregacyjna P-4, a wysepki kanalizujace poprzedza
si¢ liniami P-7b.

Celem zapewnienia komunikacji dla zjazdu do szpitala i pogotowia, na przedtuzeniu krawedzi
ul.Krakowskiej wprowadza sig lini¢ P-7c, a w osi jezdni lini¢ segregacyjna P-1le.
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Sciezke rowerowa nalezy oznakowaé symbolem P-23 w odlegtosciach co 50mb.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako cienkowarstwowe farba chlorokauczukowa bez
elementow odblaskowych.

Wszystkie zastosowane rozwiazania przedstawiono na zataczniku rysunkowym pt. ,,Projekt
organizacji ruchu” w skali 1:500.

mgr inz. Zbigniew Kaczkowski mgr inz. Jacek Cija

39-300 Mielec, ul.Wyszynskiego 6B/7 39-300 Mielec, ul.Sniadeckiego 20

nr upr. D-295/94 nr upr. D-1/90

Uprawnienia w specjalnosci konstrukcyjno- Uprawnienia w specjalnosci konstrukcyjno-
inzynieryjnej do sporzadzania projektow inzynieryjnej do sporzadzania projektow
budowli drég i nawierzchni lotniskowych budowli drég i nawierzchni lotniskowych
oraz typowych przepustéw i mostow oraz typowych przepustéw i mostow
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