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1. WSTEP
1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotowe opracowanie zostato wykonane na zlecenie DRMG.

1.2. CEL | ZAKRES PRACY

Celem opracowania jest wykonanie projektu korekty w sygnalizacjach $wietinych na czas robét zwigzanych z
remontem Mostu Popielnego. Projekt oznakowania pionowego i poziomego autorstwa tukasza
Podsiadtowskiego stanowi osobne opracowanie.

1.3. MATERIALY WYJSCIOWE

Materialy wyjsciowe wykorzystane do niniejszego opracowania:

e mapy w skali 1:500;

e inwentaryzacja terenowa;

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegbtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach (Dziennik Ustaw Nr 177 poz. 1729);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczeg6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003 roku Nr 220 poz. 2181).
Tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 2311 wraz z pdzniejszymi zmianami.

e Projekt Organizacji Ruchu autorstwa tukasza Podsiadtowskiego.

2. STAN ISTNIEJACY

ul. Podwale Przedmiejskie

e Jezdnie jednokierunkowe;

e  Przekroj 2+2(3)

e Szeroko$¢ jezdni 30m;

e Jezdnia utwardzona;

e Predkos¢ dopuszczalna 50km/h;
e Bardzo duze natezenie ruchu;

e Oswietlenie uliczne;

e Torowisko symetryczne

ul. Chmielna :

Jezdnia jednokierunkowa;

Szerokos¢ jezdni 7m;

Jezdnia utwardzona;

Predko$¢ dopuszczalna 20km/h lub 30 km/h;
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Srednie natezenie ruchu;
Oswietlenie uliczne;

[

. Lakowa :

e Jezdnia jednokierunkowa;

e Szeroko$¢ jezdni 7m;

e Jezdnia utwardzona;

e Predkos¢ dopuszczalna 30 km/h;
e Srednie natezenie ruchu;

e Oswietlenie uliczne;

3. STAN PROJEKTOWANY
3.1. SYGNALIZACJA SWIETLNA - ZALOZENIA OGOLNE.

W ramach zadania przewiduje sie zamkniecie mostu popielnego. Z tego tytutu niezbedna jest korekta
sygnalizacji Swietlnej w obszarze oddziatywania robé6t. Do okre$lenia obszaru oddziatywania robét, wykorzystano
model transportowy miasta Gdanska, w ktdrym to zamodelowano zamknigcie mostu popielnego. Wyniki
analizowanego scenariusza wskazaty zmiany w rozktadzie natezenia ruchu w uktadzie drogowym miasta Gdanska.
Na tej podstawie okreslono iz korekty sygnalizacji Swietlnej, niezbedne beda tylko na skrzyzowaniach Podwale

Przedmiejskie - Chmielna oraz Podwale Przedmiejskie - takowa.

W ramach zadania w ktdrym przewiduje sie dwa etapu rob6t w ktorych ruch na moscie popielnym jest

dopuszczony tylko dla ruchu pieszego i rowerowego.

W ramach zmian w sygnalizacji przewiduje sie wprowadzenie dodatkowych programéw sygnalizacji $wietinych

na obu skrzyzowaniach, dedykowanych poszczegélnym szczytom komunikacyjnych.
Skrzyzowanie Podwale Przedmiejskie — Chmielna:
o Wprowadzenie programéw P7 i P8 dedykowanych na poszczegdine szczyty komunikacyjne
Skrzyzowanie Podwale Przedmigjskie — Lakowa:

o Wprowadzenie programéw P4 na szczyt popotudniowy

o  Korekta splitow pragramu P3
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FormuLARZ | 7

Zamawiajacy: Miejscowos¢: Rumia

Wykonawca: Skrzyzowanie: Podwale Przedmiejskie - Chmielna

Projekt nadrz¢dny: Nr pracy] Data Godzina| 7:00

Wilot A B C D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl Cc2 C3 D1 D2 D3

Relacja L WP - L w P L WP - L W P

[Nat¢Zenie ruchu w grupie pasow

24 58 40 1446 122 286 62 261 1588 199
Qgr [P/h]

[Natezenie ruchu na wlocie

owi [P/h] 82 1608 348 2048

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h] 4086

Natgzenie nasycenia w grupie pasow

811 1538 1642 3726 1222 1620 964 1642 3726 1213
Sgr [P/hz]

Stopien nasycenia grupy pasow

0,03 0,038 1 0,388 1 0177 0,064 1 0426 1
Yor [-]

Przepustowo$¢ grupy pasow

1 2 17 1832 1 201 1 17
Cr [P/h] 69 320 8 83 60: 338 0: 30! 39 566

Przepustowos¢ wlotu

owl [Pih] 452 2037 411 2243

Przepustowo$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

Stopien obciazenia grupy pasow

Xar[] 0,142 | 0,181 | 0,225 | 0,789 | 0,203 0,846 | 0,308 | 0,867 | 0,913 | 0,352

Stopien obcigzenia wlotu

0,181 ,789 0,847 ,913
Xwil [] 8! 0, 84 0,9

Stopien obcigzenia skzyzowania
Xsk []

Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania 3804
Cp,sk [P/h]

Rezerwa przepustowos$ci skrzyzowania
ACp.sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow

39,0 39,1 49,5 253 17,2 65,9 40,2 74,2 29,7 204
dgr [s/P]

Srednie straty czasu na wlocie

dwi [s/P] 391 253 613 5

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 33
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow T mo | [ mo || mo [ [

PSR na wlocie 1 1 1l I}

PSR na skrzyzowaniu 1}

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie

X 0,26 0,63 0,55 10,16 0,58 524 0,69 538 13,10 113
pasow D*gr [h/h]

Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

11 19,61
D*wi [h/h] 0,89 ,30 593 9,6!

Ekwiwalentne Igczne straty czasu na

skrzyzowaniu D*sk [h/h] 37,72

Srednia kolejka pozostajaca

00 00 00 13 00 19 01 22 40 01
Kp [P]

Kolejka maksymalna

30 50 50 68,0 70 20 50 200 87,0 110
Kms [P]

Zasigg kolejki maksymalnej

190 320 320 214,0 44,0 139,0 320 1260 | 2740 69,0
LK [m]

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

0,734 0,741 0,823 0,772 0,508 1,045 0,806 1,100 0,904 0,588
zgr [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

il [2P] 0,744 0,753 1,003 0,898

Srednia liczba zatrzyman na skrzyZzowaniu

zsk [2/P] 0847

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie pasow

uzgr [ 0,734 | 0,741 | 0,823 | 0,747 | 0,508 0,865 | 0,762 | 0,874 | 0,836 | 0,574

Udzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie

0,744 0,731 0,845 0,815
uzwl [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych na

skrzyzowaniu uzsk [-] 0783

Obliczenia przepustowo$ci szczyt poranny — Chmielna
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ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ | 7

Zamawiajacy:

Miejscowos¢:

Rumia

Wykonawca:

Skrzyzowanie:

Podwale Przedmiejskie - Chmielna

Projekt nadrzgdny:

Nr pracy]

Data

Godzina| 15:00

Wilot

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

A3

Bl

B2

B3

Cl

C2

C3

D1

D2

D3

Relacja

WP

WP

w

[Nat¢Zenie ruchu w grupie pasow

Qgr [P/h]

98

191

45

1585

35

130

43

96

1465

220

[Natezenie ruchu na wlocie

Qwl [P/h]

289

1665

173

1781

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]

3908

Natgzenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

813

1529

1642

3726

1222

815

916

1642

3726

1213

Stopien nasycenia grupy pasow
Yor []

0,121

0,125

0,425

0,16

0,047

0,393

Przepustowo$¢ grupy pasow

Cgr [P/h]

136

255

178

2142

703

136

153

233

2049

667

Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]

386

2250

181

2491

Przepustowo$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

4089

Stopien obciazenia grupy pasow
Xgr [-]

0,721 |

0,749

0,253 |

0,740

| 0,050

0,956 |

0,281

0,412 |

0,715

| 0,330

Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]

0,749

0,740

0,956

0,715

Stopien obcigzenia skzyzowania
Xsk []

0,956

Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

3476

Rezerwa przepustowos$ci skrzyzowania
ACp.sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr[s/P]

47,6

18,9

| 11,2

43,7

20,0

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

54,5

19,6

126,2

20,9

Srednie straty czasu na skrzyZowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

185 |

253

8,32

| 0,11

5,54 |

0,52

1,30 |

8,14

| 0,90

Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

D*wi [h/h]

4,38

9,05

6,07

10,34

Ekwiwalentne Igczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

29,84

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

08

09

0,0

09

0,0

39

0,0

01

08

Kolejka maksymalna
Km9s [P]

9,0

14,0

50

64,0

30

17,0

50

9,0

61,0

Zasigg kolejki maksymalnej
LK [m]

57,0

88,0

32,0

202,0

19,0

107,0

32,0

57,0

192,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [2/P]

1,075

0,984

0,825

0,681

0,394

1,705

0,787

0,848

0,682

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

1,014

0,679

1,480

0,669

Srednia liczba zatrzyman na skrzyZzowaniu
zsk [2/P]

0,735

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie pasow
uzgr [-]

0,852 |

0,857

0,825 |

0,666

| 0,394

0,892 |

0,787

0,820 |

0,667

| 0,495

Udzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,855

0,665

0,867

0,654

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,683

Obliczenia przepustowosci szczyt popotudnie — Chmielna
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ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ | 7

Zamawiajacy:

Miejscowos¢:

Rumia

Wykonawca:

Skrzyzowanie:

Podwale Przedmiejskie - tgkowa

Projekt nadrzgdny:

Nr pracy]

Data

Godzina|

7:00

Wilot

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2

A3

Bl

B2

B3 Cl

C2 C3

D1

D2

D3

Relacja

LWP -

P LWP

w

[Nat¢Zenie ruchu w grupie pasow

Qgr [P/h]

82

40

1446

122 348

261

1588

199

[Natezenie ruchu na wlocie

Qwl [P/h]

82

1608

2048

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu
Qsk [P/h]

4086

Natgzenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

367

1642

3726

1253 592

1642

3726

1163

Stopien nasycenia grupy pasow
Yor []

0,223

0,388

1 0,588

0,426

Przepustowo$¢ grupy pasow

Cgr [P/h]

89

109

1366

459 123

205

1615

504

Przepustowos¢ wlotu
Cwl [P/h]

89

1519

123

1609

Przepustowo$¢ skrzyzowania
Csk [P/h]

Stopien obciazenia grupy pasow
Xgr [-]

0,921 |

0,367 |

1,059

2,829 |

1273 |

0,983

| 0,395

Stopien obcigzenia wlotu
Xwl [-]

0,921

1,059

2,829

1273

Stopien obcigzenia skzyzowania
Xsk []

Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

Rezerwa przepustowos$ci skrzyzowania
ACp.sk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr[s/P]

1442

585,9 |

336

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

1331

103,0

Srednie straty czasu na skrzyZowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

347 |

57,92

328,16 |

42,48 |

14,82

| 129

Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

D*wi [h/h]

347

59,45

328,16

58,59

Ekwiwalentne Igczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

449,67

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

27

01

474

0,0 1144

304

128

Kolejka maksymalna
Km9s [P]

130

50

157,0

70 220,0

64,0

106,0

Zasigg kolejki maksymalnej
LK [m]

82,0

32,0

495,0

44,0 1386,0

403,0

334,0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [2/P]

1,758

0,929

1,816

0,631 10,577

4,060

1,106

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

1,756

1,704

10,578

1,436

Srednia liczba zatrzyman na skrzyZzowaniu
zsk [2/P]

uzgr [-]

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie pasow

0,878 |

0,861 |

0,932

| 0,631 1,732 |

0,937 |

0,888

| 0,616

Udzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0,878

0,907

1,733

0,868

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,957

Obliczenia przepustowosci szczyt poranny— Lakowa
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FormuLARZ | 7

Zamawiajacy: Miejscowos¢: Rumia

Wykonawca: Skrzyzowanie: Podwale Przedmiejskie - tgkowa

Projekt nadrz¢dny: Nr pracy] Data Godzina| 15:00

Wilot A B C D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl Cc2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - L w P LWP - - L w P
[Nat¢Zenie ruchu w grupie pasow

Qgr [P/h]

289 45 1485 35 173 96 1465 220

[Natezenie ruchu na wlocie

2 1 17: 1781
owi [P/h] 89 565 3 8!

Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu

Qsk [P/h] 3608

Natgzenie nasycenia w grupie pasow

Sqr [Pihz] 490 1642 3726 1031 402 1642 3726 1097

Stopien nasycenia grupy pasow

059 1 0,399 1 0,432 1 0,393 1
Yor [-]

Przepustowo$¢ grupy pasow

1 161! 447 7 1 161! 47
cgr [PIh] 98 09 615 6 64 615 5

Przepustowos¢ wlotu

owl [Pih] 98 1702 67 1963

Przepustowo$¢ skrzyzowania

Csk [P/h] 1291

Stopien obciazenia grupy pasow

2,949 | | 0,413 | 0,920 | 0,078 2,582 | | 0,585 | 0,907 | 0,463
Xgr [-]

Stopien obcigzenia wlotu

2,94 ,92 2,582 ,907
xwi [] 949 0,920 8 0,90

Stopien obcigzenia skzyzowania

Xsk [] 2950

Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania

Cp,sk [P/h] 1057

Rezerwa przepustowos$ci skrzyzowania
ACp.sk [P/h]

-2711

Srednie straty czasu w grupie pasow

3626,5 57,9 321 20,0 2993,4 59,4 318 241
dgr [s/P]

Srednie straty czasu na wlocie

dwi [5/P] 3626,5 32,6 2993,4 323

Srednie straty czasu na skrzyZowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie pasow v | mo | [ Y | mo [ [

PSR na wlocie v 1 v I}

PSR na skrzyzowaniu v

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie

X 291,13 0,72 1324 0,19 143,85 158 12,94 147
pasow D*gr [h/h]

Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

2911 14,1 14 1
D*wi [h/h] 91,13 ,16 3,85 6,00

Ekwiwalentne Igczne straty czasu na

skrzyzowaniu D*sk [h/h] 465,13

Srednia kolejka pozostajaca

97,4 01 43 00 548 04 37 02
Kp [P]

Kolejka maksymalna

188,0 50 84,0 30 103,0 90 80,0 130
Kms [P]

Zasigg kolejki maksymalnej

1184,0 320 2650 190 649,0 57,0 252,0 82,0
LK [m]

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

10,886 0,921 0,926 0528 9,881 0971 0,909 0,663
zgr [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

il [2P] 10,886 0,916 9,879 0,882

Srednia liczba zatrzyman na skrzyZzowaniu

zsk [2/P] 2064

Udzial pojazdow zatrzymanych w grupie pasow

1,755 | | 0,864 | 0,848 | 0,528 1318 | | 0,860 | 0,840 | 0,638
uzgr [-]

Udzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie

1,754 0,841 1318 0,816
uzwl [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych na

skrzyzowaniu uzsk [-] 0920

Obliczenia przepustowosci szczyt popotudniowy- Lakowa
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m PM TRAFFIC Sp. z 0.0. ul. Bysewska 30
TRAFFIC 80-298 Gdansk

4. TERMIN WPROWADZENIA ORGAZNIACJI RUCHU
Przewidywany termin wprowadzenia organizaciji ruchu:

e |l Kwartat 2025r.

Opracowat:

mgr inz. Marcin Zawisza
inz. Piotr Adamski
inz. Pawet Steficzyk
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