OPIS TECHNICZNY

dla wykonania przebudowy drogi w ramach zadania pn.:
.Przebudowa drogi gminnej w Ogarce”

Zakres i sposob wykonywania robot:

— roboty przygotowawcze: roboty pomiarowe,

— poszerzenie obustronne jezdni wraz z wykonaniem podbudowy z kruszywa

tamanego na poszerzeniach,

— profilowanie nawierzchni ttuczniem,

— wykonanie skropienia podbudowy z kruszywa tamanego asfaltem,

— wykonanie warstwy wigzgcej z mieszanki mineralno — bitumicznej,

— wykonanie skropienia warstwy wigzgcej asfaltem,

— wykonanie warstwy scieralnej z mieszanki mineralno - bitumicznej,

— $cinanie poboczy,

— wykonanie utwardzonych poboczy z kruszywa tamanego mineralnego.
Zakres robdét obejmuje w/w prace mieszczgce sie w granicach pasa drogowego w/w
drogi gminnej. Dlugos¢é remontowanego odcinka drogi wynosi 269,30 metréw. Teren
na ktorym planowany jest remont drogi nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie
podlega ochronie konserwatorskiej.

Istniejgca droga jest w ztym stanie technicznym, spowodowanym uszkodzeniem
istniejgcej nawierzchni ttuczniowej poprzez dtugoletnig eksploatacje.
W wyniku wizualnej oceny stanu nawierzchni stwierdzono:

— niewfasciwe spadki poprzeczne jezdni,

— liczne deformacije profilu poprzecznego,

— niewlasciwe spadki poprzeczne poboczy gruntowych,
liczne ubytki i zanizenia w nawierzchni ttuczniowej.

Parametry przebudowanej drogi:

— szerokos¢ jezdni: 3,50 m,

— pobocza z kruszywa o szerokosci 0,25 m,

— korona drogi o szerokosci 4,00 m.

Profil podtuzny drogi po remoncie ulegnie zmianie poprzez podniesienie niwelety.

Nowa niweleta drogi gminnej z istniejgcymi spadkami poprzecznymi zapewni

powierzchniowe odwodnienie drogi. Po wykonaniu remontu nawierzchnia drogi

bedzie mie¢ szerokos¢ 3,20 m. Pobocza o szerokosci 0,75 m. Pochylenie

poprzeczne drogi dwustronne ze spadkami 2%.

Pochylenie poprzeczne poboczy ze spadkiem na zewnatrz drogi o wartosci 6%.

Istniejgce pochylenie poprzeczne drogi ulegnie zmianie poprzez wiasciwe

wyprofilowanie istniejgcej nawierzchni co utatwi sptyw wody opadowe;.

Planuje sie nastepujgcy uktad warstw konstrukcyjnych jezdni:

— istniejgca nawierzchnia ttuczniowa,

— podbudowa na poszerzeniach z kruszywa tamanego o frakcji 0 — 31,5 mm gr. 30
cm po zageszczeniu

— warstwa profilujgca z kruszywa tamanego o frakcji 0 — 31,5 mm gr. 15 cm po
zageszczeniu na catej szerokosci jezdni,



— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W dla kategorii ruchu KR 1-2 o
grubosci
5 cm po zageszczeniu na catej szerokosci jezdni,

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S dla kategorii ruchu KR 1-2 o
grubosci
4 cm po zageszczeniu na catej szerokosci jezdni,

— pobocza o szerokosci 0,25 m z kruszywa ftamanego o frakcji 0 - 31,5 mm o
grubosci 10 cm po zageszczeniu.

Planowany remont drogi nie bedzie wptywat szkodliwie na srodowisko i jego

wykorzystanie, gdyz:

— nie ulegnie zwiekszeniu emisja zanieczyszczen gazowych, a wrecz ulegnie
zmniejszeniu poprzez poprawe stanu technicznego nawierzchni,

— nie ulegnie zmianie emisja hatasu oraz wibracji, a takze promieniowania, nowa
nawierzchnia spowoduje wyciszenie ruchu,

— wody podziemne nie zostang naruszone, gdyz na zadnym odcinku drogi nie
przewiduje sie wykonania wykopdéw do poziomu wod gruntowych.

— droga w zaden sposob nie wptynie na zwiekszenie zagrozenia pozarowego, lecz
utatwi dojazd do wszystkich zabudowan przy trasie drogi, co jest znaczgce przy
powstaniu tego typu zagrozenia.



