POWIAT KOSCIERSKI

Zatacznik Nr 13 do SWZ
Opis przedmiotu zamoéwienia

1. Przedmiotem zamdwienia jest: Przebudowa drogi powiatowej nr 2411 G od Starych
Polaszek do Starej Kiszewy.

2. Przedmiot zaméwienia obejmuje: Przebudowe drogi powiatowej nr 2411 G od
Starych Polaszek do Wilczych Btot na odcinku 0 + 000 — 2 +100 km

W sktad przebudowy wchodzi wykonanie:
- frezowanie nawierzchni w czesciowym zakresie
- wykonanie podbudowy pod warstwy konstrukcyjne na poszerzeniach,
zjazdach, chodniku i zatokach autobusowych
- nawierzchnie:
e warstwa wigzgca gr. 4 cm
e warstwa Scieralna gr. 3 cm
- umocnienie poboczy kruszywem, gr. 15 cm
- organizacja ruchu oznakowaniem poziomym i pionowym
- chodnik 471,00 m?
- zatoki autobusowe 212,00 m?
- elementy odwodnienia zbiornik retencyjno — rozsaczajacy poj. 36,2 m?

3. Parametry projektowe.

3.1 Projektowane parametry techniczne przebudowywanej drogi powiatowej nr 2411G:
— klasa - Z (zbiorcza)
— przekréj poprzeczny - 1 x 2 (jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu)
— szerokos¢ pasa ruchu - 3 m
— szerokos¢ jezdni — 6,0 m
— szerokos¢ pobocza - min. 1,0 m
— predkos$c¢ projektowa Vp=50 km/h
— kategoria ruchu KR2
— dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 100kN/os
— chodniki — szerokos¢ 2,0m,
— nawierzchnia chodnikéw — brukowa kostka betonowa,
— przy krawedzi jezdni na obszarze zabudowy kraweznik betonowy 15x30.
Projektuje sie pobocza umocnionym kruszywem o szerokosci 1,0m. Przewidziano
rowniez wykonanie zjazdéw do zlokalizowanych wzdtuz drogi posesji lub dziatek w
miejscach istniejgcych zjazdow. Zjazdy indywidualne nalezy dostosowaé do szerokosci
istniejgcych bram przy zachowaniu szerokosci jezdni zjazdu od 3,0 do 4,5m.
Zjazdy indywidualne:
parametry zjazdéw indywidualnych na odcinku szlakowym:

e szerokosc jezdni — min. 3,0 m,

e pobocza - 2x0,75 m,

e wyokraglenie — Rmin=3 m.

Skarpy nasypow i wykopow:
e pochylenie 1:1,5,

3.2 Rozwigzanie w planie.
Poniewaz celem projektu jest przebudowa drogi w granicach istniejgcego pasa drogowego to
rozwigzanie geometryczne trasy w planie jest uwarunkowane istniejgcym przebiegiem drogi.
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Geometrie drogi zaprojektowano w dostosowaniu do istniejgcej geometrii w taki sposéb, aby
maksymalnie odtworzy¢ istniejgcy uktad drogowy.

Na odcinku prostych zaprojektowano pochylenie daszkowe 2%.

Jezdnie drogi zaprojektowano o szerokosci 6,0m.

Chodniki zaprojektowano jako dojscia do zatok autobusowych w m. Wilcze Btota.
Skorygowano parametry geometryczne skrzyzowan z drogami gminnymi w m. Wilcze Btota.
Zaprojektowano zjazdy do posesji i na dziatki przylegajgce o nawierzchni bitumiczne.
Pobocza zaprojektowano o szerokosci 1,0m umocnione mieszankg kruszyw o grubosci
15cm. Szczegdtowa lokalizacja poszczegodlnych elementéw uktadu drogowego zostata
przedstawiona na planie sytuacyjnym.

3.3 Rozwigzanie wysokosciowe.

Rozwigzanie wysokosciowe zaprojektowano w dostosowaniu do niwelety minimalnej —
wymaganej z uwagi ha wzmochnienie konstrukcji nawierzchni. Zastosowano spadki podtuzne,
tuki pionowe wkleste oraz tuki pionowe wypukie o promieniach zgodnych =z
Rozporzgdzeniem. Odwodnienie drogi na odcinkach o pochyleniu podtuznym mniejszym niz
0, 3% -powierzchniowe za pomocg spadku poprzecznego.

3.4 Projekt konstrukcji nawierzchni.

Technologia przebudowy drogi przewiduje wykonanie nastepujacych robdét:

- Naprawa lokalnych uszkodzen, ktore nie zostaty usuniete w wyniku poprzednich zabiegéw,
- Frezowanie minimalne istniejgcej nawierzchni na odcinkach gdzie nie ma mozliwosci
utozenia warstwy Scieralnej o wymaganej grubosci 4cm,

- Ulozenie warstwy wyréwnawczej,

- Ulozenie siatki przeciwspekaniowe;j

- Utozenie warstwy wigzace;j

- Ulozenie nowej warstwy Scieralne;.

Projektowane konstrukcje nawierzchni przyjeto dla najbardziej niekorzystnych warunkow
gruntowo-wodnych, wystepujacych w podtozu:

- gtebokos$¢ przemarzania gruntu h=1,0m,

- warunki wodne — dobre,

- grupa nosnosci podtoza — G3.

Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni drogi powiatowej:

- warstwa Scieralna z BA AC 11S —4cm,

- warstwa wigzagca z BA AC 11W — 4cm,

- warstwa wyrownawcza z BA AC11W — $rednio 4cm,

- w przypadku koniecznosci wyrdwnania warstwg powyzej 8 cm grubosci dopuszcza sie
wyréwnanie mieszankg kruszywa niezwigzanego naturalnego C50/90

Konstrukcja poszerzenia nawierzchni drogi powiatowe;j:

- warstwa Scieralna z BA AC 11S —4cm,

- warstwa wigzgca z BA AC 11W — 4cm,

- siatka przeciwspekaniowa

- warstwa wigzgca z BA AC11W - 8 cm

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 22cm

- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego zwigzanego cementem C1,5/2 — 22cm
Konstrukcja nawierzchni na zjazdach bitumicznych:

- warstwa Scieralna z BA AC 11S —4cm,

- warstwa wigzgca z BA AC 11W -4 cm

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 22cm,

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw

- kostka betonowa wibroprasowana (kolor szary) — gr. 6cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 15cm,
Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowe;:

- warstwa sScieralna brukowej kostki betonowej — 8cm,
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- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C50/30 — 30cm,

- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego zwigzanego cementem C1,5/2 — 25cm
Zaktada sie obustronne wzmocnienie krawedzi jezdni na odcinkach bez kraweznika.

3.5 Przekroje normalne.

Przekroje normalne wykonano w skali 1:50, przedstawiajgc wzajemne usytuowanie
poszczegolnych elementéw przekroju i podajgc podstawowe wymiary. Chodniki, jako dojscia
do zatok autobusowych i perony, zaprojektowano obramowane obrzezem betonowym
8x30x100, posadowionym podsypce cementowo piaskowej. Pobocza drogi powiatowej o
szerokosci 1,0m i pochyleniu 6% nalezy umocni¢ warstwg kruszywa naturalnego grubosci
15cm. Pobocza po zewnetrznej stronie tuku ksztattowa¢ nalezy o pochyleniu zgodnym z
pochyleniem poprzecznym nawierzchni drogi. Pobocza gruntowe za chodnikiem nalezy
wykonac o szerokosci 0,5m i pochyleniu 8%.

3.6 Chodniki.
Chodnik zaprojektowano w m. Wilcze Blota jako dojscia do zatok autobusowych i perony.
Szerokos¢ chodnika 2,0 m.

3.7 Roboty ziemne i rozbiérkowe.

Roboty ziemne obejmujg roboty wykopowe, polegajgce na usunieciu warstwy humusu gr.
0,1m, na wykonaniu koryta pod nawierzchnie zjazddw, na oczyszczeniu rowow przydroznych
w miejscach gdzie wystepujg. Szerokosci dna rowu oraz rzedne pokazano na rysunku
Przekroje normalne. Rozbidrce ulegng istniejgce krawezniki , obrzeza i nawierzchnia
chodnikéw.

3.8 Odwodnienie.

Odwodnienie drogi w sposob dotychczasowy - powierzchniowe do istniejgcych rowow
drogowych oraz na teren pasa drogowego drogi powiatowej. Projekt zaktada oczyszczenie
istniejgcych rowéw przydroznych do gtebokosci min. 0,6m i szerokosci dna min.0,4m. Projekt
zaktada oczyszczenie wszystkich istniejgcych przepustéw z zanieczyszczen i namutu. W km
1+521,20 po stronie prawej zaktada sie koniecznos¢é wykonania przepustu rurowego dn400
pod zjazdem. Na terenie m. Wilcze Bfota zaktada sie wykonanie pod chodnikiem zbiornika
retencyjno rozsgczajgcego wykonanego z prefabrykowanych modutéw z tworzywa
sztucznego w otulinie z wtékniny PP. Do projektu przyjeto zbiornik o objetosci 34,6m3. Woda
deszczowa do zbiornika doptywac bedzie poprzez 3 studnie sciekowe dn500 z Zzeliwnymi
wpustami i osadnikami. Lokalizacja w/w elementéw odwodnienia pokazano na rys. Plan
sytuacyjny.

3.9 Organizacja ruchu i elementy bezpieczenstwa

Po wykonaniu inwestycji nalezy wykonaé¢ docelowg organizacje ruch wg projektu osobnym
opracowaniem i znajdujgcym sie w posiadaniu ZDP. Nalezy stosowac znaki drogowe z grupy
wielkosci $rednie. Oznakowanie poziome stosowac jako grubowarstwowe.

3.10 Gospodarka drzewostanem i zieleh.

Przewiduje sie wycinke drzew kolidujgcych z krawedziami jezdni, znajdujgcymi sie w skrajni
drogi. Na czas robodt nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie pozostatych istniejgcych drzew
przed uszkodzeniem. Zaktada sie karczowanie krzewdw na catej szerokosci pasa
drogowego drogi powiatowe;j.

3.11 Siec teletechniczna
Wszystkie odkryte w wyniku robot drogowych (koryto ziemne, rozbidrka chodnika) odcinki
kabli teletechnicznych nalezy zabezpieczy¢ dwudzielng rurg ostonowa.
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