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W(g rozdzielnika

Dotyczy: Przebudowa ul. Straszewskiego na odcinku od ul. Smolensk do ul. Pitsudskiego
oraz ul. Pitsudskiego na odcinku od ul. Straszewskiego do peronu "Uniwersytet
Jagiellonski" wraz z przebudowg torowiska tramwajowego, sieci trakcyjnej, oswietlenia i
odwodnienia ulicznego oraz przebudowg kolidujgcej infrastruktury technicznej. Znak
sprawy: 5/X11/2024

Zamawiajgcy zgodnie z art. 135 ust 6 ustawy Prawa zamowien publicznych
przekazuje tres¢ pytan wraz z odpowiedziami:

Zestaw 01

Pytanie 1

Majac na uwadze, ze w torowisku tramwajowym w ulicy Hubskiej we Wroctawiu
zastosowano blizniaczo podobne rozwigzanie konstrukcyjne jak to zaprojektowane w ulicy
Straszewskiego i Pitsudskiego w Krakowie, tj. zastosowano warstwe wibroizolacyjng oraz
zabudowe torowiska w postaci drobnowymiarowych prefabrykowanych ptyt okototorowych
jak i ptyt sSrodkowych, informujemy, ze zabudowa/nawierzchnia torowiska w ulicy Hubskiej
ulegta degradaciji po uptywie niecatych trzech lat i jest obecnie po przebudowie.

Whnosimy o analize koniecznosci zastosowania wibroizolacyjnych mat podtorowych pod
catym zakresem ptyt prefabrykowanych a w szczegdlnosci pod ptytami
drobnowymiarowymi (skrajnymi i Srodkowymi).

Jak wynika z zatgczonych do pytania zdjeé, do degradacji pasa torowo- drogowego
przyczynita sie przede wszystkim wibroizolacyjna mata podtorowa znajdujgca sie pod
waskimi ptytami zastosowanymi po bokach ptyt torowych jak rowniez w miedzytorzu. W
torowisku stwierdzono réwniez znaczne przemieszczanie sie poprzeczne ptyt torowych w
miejscach tukow poziomych. Ponadto jak wida¢ na zdjeciach, krawezniki (oporniki),
zastosowane na potgczeniu torowiska (przy pionowej macie wibroizolacyjnej) z jezdna,
ulegty zniszczeniu wskutek jezdzenia po nich kot samochoddéw w tym autobusow.
Degradacja zabudowy torowiska w ulicy Hubskiej obnazyta szereg ztych zatozen przyjetych
na etapie projektowania, w tym miedzy innymi utozenie na elastycznej macie
wibroizolacyjnej elementow z drobnowymiarowych prefabrykowanych ptyt bedacych
nawierzchnig pasa drogowo-tramwajowego.

Jak widac¢ na ponizszych rysunkach z dokumentacji projektowej kota pojazdéw (w tym
autobusow) bedg poruszaty sie doktadnie po tych drobnowymiarowych ptytach
prefabrykowanych co bedzie miato niebagatelny wptyw na trwato$¢ zabudowy torowe;j.
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W obawie o trwalo$¢ inwestycji w zakresie konstrukcji i nawierzchni torowiska zwlaszcza w okresie
gwarancji 1 regkojmi wnosimy o zmian¢ dokumentacji projektowej w przedmiotowym zakresie.
Ponizej zdjgcia przedstawiajace torowisko w ulicy Hubskiej po niewielkim okresie eksploatacji:




Odpowiedz 1

Zamawiajgcy nie przewiduje zmian w zakresie rozwigzan konstrukcyjnych. Zaprojektowana
konstrukcja zostata poprzedzona analizg w zakresie skutecznos$ci wibroizolaciji i
maksymalnych ugie¢ szyny na odcinkach przebudowywanych ulic oraz wezta
tramwajowego. Przytoczony przyktad z ulicy Hubskiej we Wroctawiu jest nietrafiony, gdyz
wigzat sie z powaznymi problemami jakosciowymi oraz zmiang Wykonawcy w trakcie



wykonywania rob6t. Odmienna byta réwniez technologia wykonania warstwy
wyrownawczej pod ptytami prefabrykowanymi oraz wypetnienia szczelin miedzy ptytami.

O wiele celniejszym poréwnaniem bytby przykfad ul. Krolewskiej w Krakowie, gdzie
torowisko utrzymane jest w dobrym stanie technicznym, a zostato wykonane w
analogicznej konstrukgji, z wgskimi ptytami miedzytorowymi i na dobrej jakosci macie
wibroizolacyjnej. Podobnie jak w wielu innych lokalizacjach na terenie miasta Krakowa oraz
catej Polski (np. Poznan, £6dz) tego typu nawierzchnia, w potgczeniu ze starannoscig
wykonania i doborem odpowiednich materiatow, bedzie optymalna z punktu widzenia
zatozonego obcigzenia ruchem oraz koniecznosci skutecznego ttumienia drgan.

Zestaw 02

Pytanie 1

Dotyczy: Zapisy SWZ

Zwracamy sie z prosbg o zmiane wymagan w zakresie:

-jest: ,Posiadajg wiedze i doswiadczenie, tj. w okresie ostatnich pieciu lat przed uptywem
terminu sktadania ofert (...)"

-po zmianie: ,Posiadajg wiedze i doswiadczenie, tj. w okresie ostatnich dziesieciu lat przed
uptywem terminu sktadania ofert (...)".

Odpowiedz 1
Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zaproponowang zmiane wymagan.

Pytanie 2

Zwracamy sie z prosbg o zmiane wymagan w zakresie:

-jest: ,co najmniej dwie roboty budowlane polegajgce na przebudowie lub budowie
torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnie o dtugosci co najmniej 200 metréw
pojedynczego toru kazde (...)”

-po zmianie: ,,co najmniej dwie roboty budowlane polegajgce na przebudowie lub budowie
torowiska tramwajowego bezpodsypkowego o dtugosci co najmniej 200 metrow
pojedynczego toru kazde (...)".

Zaprojektowane w przedmiotowym zadaniu torowisko wbudowane w jezdnie jest
torowiskiem bezpodsypkowym i technologia jego wykonania nie rézni sie w zadnym
aspekcie od torowiska bezpodsypkowego przy granicy jezdni lub poza jezdnig.

Odpowiedz 2
Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zaproponowang zmiane wymagan.

Pytanie 3

Dotyczy: Torowisko tramwajowe

Zgodnie z zapisami STWIORB powierzchnia jezdna ptyt torowych powinna by¢ wykonana
w postaci poprzecznych rowkéw (ryflowana) oraz mie¢ odpowiednio szorstkg fakture,
jednak z uwagi na technologie wykonywania ptyt rozjazdowych, produkt ten dostepny jest z
fakturg rombow. Prosimy o informacje czy Zamawiajgcy dopusci takg fakture.



Odpowiedz 3
Zamawiajgcy dopuszcza zmiane ryflowanej faktury prefabrykowanych ptyt rozjazdowych na
fakture w ksztatcie rombow.

Pytanie 4

Dotyczy: Torowisko tramwajowe

Prosimy o potwierdzenie, ze zaprojektowane dtugosci prefabrykowanych ptyt torowych i
rozjazdowych sg jedynie schematyczne i mogg zosta¢ zmienione z uwagi na wybranego
dostawce.

Odpowiedz 4

Dopuszcza sie niewielkie modyfikacje wymiarow ptyt na wezle tramwajowym. Wariant
uktadki oraz kierunki utozenia ptyt zostaty wybrane przez konserwatora zabytkéw. Wszelkie
zmiany sposobu uktadania ptyt bedg wymagaty ponownego uzgodnienia z Matopolskim
Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow.

Pytanie 5

Dotyczy: Torowisko tramwajowe

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy nie dopusci zmiany technologii wykonania
torowiska z ptyt prefabrykowanych na ptyty wylewane ,na mokro”.

Odpowiedz 5

Zamawiajgcy nie dopuszcza zmiany technologii wykonania torowiska z ptyt
prefabrykowanych na ptyty wylewane ,na mokro”. Projekt wezta tramwajowego i
technologia jego wykonania zostaty uzgodnione z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow
— wszystkie ptyty torowe i rozjazdowe majg by¢ prefabrykowane.

Otrzymuija:
- strona internetowa prowadzonego postepowania
- NZ aa



