Budowa chodnika w ciggu drogi powiatowej nr 1707R Wigzownica — Piwoda — Olchowa w m.
Piwoda w km 1+883,00 do 2+457,00

CZESC OPISOWA do KOSZTORYSU INWESTORSKIEGO

1.Stan istniejacy odcinka drogi objetego inwestycja

1. 1 Istniejace zagospodarowanie pasa drogowego

Odcinek drogi, przy ktorej projektuje si¢ chodnik rozpoczyna si¢ w km 1+883,00 (koniec istniejgcego
chodnika) 1 konczy si¢ na wysoko$ci posesji Piwoda 22 (poczatek istniejacego chodnika). Przedmiotowa
droga biegnie w terenie pagérkowatym, w strefie zamieszkania zabudowy mieszkaniowe] niskiej
zagrodowej, w poziomie przyleglego terenu, niweleta odwzorowuje przebieg i spadki podluzne terenu.
Istniejgca droga wykonana jest z masy bitumicznej z obustronnymi poboczami i jednostronnym rowem
otwartym umocnionym korytkiem betonowym. Istniejgce nat¢zenie ruchu samochodowego stanowi
powazne zagrozenie bezpieczenstwa pieszych korzystajacych z poboczy. Budowa chodnika ma na celu
segregacje ruchu samochodowego i pieszego, a przez to poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu na
drodze. Grunt zakwalifikowano do grupy gruntéw mato wysadzinowych i przecigtnych warunkow

wodnych, nosnosci G4.

1.2 Sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego.

Prowadzone roboty budowlane zwigzane z budowa chodnika nie beda powodowaty zwigkszenia odkrycia
sieci uzbrojenia terenu niz to jest w stanie istnicjagcym. Podczas wykonywania robot ziemnych prace w
poblizu istniejgcych sieci nalezy wykona¢ rgcznie. Pod przedmiotowym odcinkiem drogi zlokalizowana jest:
Sie¢ wodociagowa

Sie¢ gazowa

sie¢ telekomunikacyjna

sie¢ energetyczna

kanalizacja sanitarna

2. Zalozenia projektowe.

Glownym zatozeniem projektowym jest regulacja szerokosci jezdni oraz budowa jednostronnego chodnika,
zatoki autobusowej a takze budowa rowu krytego. Wzdtuz drogi bezposrednio przy krawezniku po prawej
stronie projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,0m w $wietle oddzielony od jezdni kraw¢znikiem betonowym
gr. 15cm. Pas ruchu jezdni od strony projektowanego chodnika nalezy wyregulowa¢ do szeroko$ci 3,0m.
Ze wzgledu na ograniczone warunku terenowe projektuje si¢ przykrycie istniejagcego rowu otwartego i

budowe chodnika. W km 2+140,50 — 2+198,00 projektuje si¢ zatoke autobusowg o szerokosci 3,0m.

W ciggu drogi po stronie projektowanego chodnika zaprojektowano przebudoweg i1 budowe

zjazdow zwyktych.

Zgodnie z ustaleniami do projektowania przyjeto nastgpujace parametry techniczne:



e grupa nosnosci podtoza — przyjeto G4

e kategoria drogi: publiczna

e klasa drogi: L

e  przekro;j: potuliczny

e kategoria ruchu: KR2

e predkos¢ projektowa: V=50 km/h

e ruch pojazdow: dwukierunkowy
e szerokos$¢ pasa ruchu: 3,00 m

e szerokos¢ uzytkowa chodnika: 2,00 m

e szerokos$¢ zatoki autobusowe; : 3,00 m

2.1. Rozwiazanie sytuacyjne

2.1.1 Jezdnia

Projektuje si¢ regulacje szerokosci do 3m pas ruchu od strony projektowanego chodnika.

2.1.2 Zatoka autobusowa

W km 2+140,50 — 2+198,00 projektuje si¢ wykonanie zatoki autobusowej o szerokosci 3,0m.
Zaprojektowano skos wjazdowy na zatoke 1:8, skos wyjazdowy z zatoki 1:4. Wyokraglenie

krawedzi tukiem o promieniu R=30m

2.1.2 Chodnik (droga dla pieszych)

Wzdtuz drogi projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,0m w $wietle (z kraweznikiem 1 obrzezem
2,23m) oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym gr. 15cm na tawie betonowej z oporem a
z drugiej strony ograniczony obrzezem betonowym gr.8cm na tawie betonowej z oporem.
Projektowana szeroko$¢ chodnika pozwala na swobodne wyprzedzanie osob poruszajacych sig
wolno w zwigzku z tym nie ma potrzeby projektowania poszerzen chodnika. Dlugo$¢ budowanego

chodnika to 584m.

2.2 Niweleta drogi i chodnika

Niweleta drogi nie ulegnie zmianie. Pochylenie podtuzne chodnika dostosowano do pochylenia
podituznego drogi. Zgodnie z §31 ust. 1 Rozporzadzenia w sprawie przepiséw techniczno —
budowlanych dotyczacych drog publicznych oraz WRD -41-2 Wytyczne projektowania
infrastruktury dla pieszych spadek chodnika dostosowano do spadku podtuznego drogi. Dodatkowo
w km 2+118,00 — 2+186,00 km 2+265,90 — 2+272,10, km 2+389,50 — 2+479,20 zaprojektowano



barier¢ U-12a z poprzeczka na dlugosci chodnika od strony rowu otwartego. Ze wzgledu na réznice
wysokosci pomiedzy chodnikiem a przyleglym terenem oraz waski pas drogowy w km 2+204,50 —
2+265,90 projektuje sie rozbidrke istniejagcego ogrodzenia oraz wykonanie nowego ze stupkow

stalowych i siatki panelowej na fundamencie betonowym zbrojonym w linii obrzeza.

2.3.Przekrdj normalny

Szczegodly dotyczace rozwigzania konstrukcji nawierzchni przedstawia rys. Przekroj normalny

Jezdnia (regulacja szerokoSci):

4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (AC11S)

8 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego (AC16W)

8 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (E2>100 MPa) 0-31,5
15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (E2>100 MPa) 0-63
30 cm — warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Rm>2,5MPa

Chodnik:

6 cm — warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowe;

4 cm — podsypka grysowa frakcji do 8 cm

20cm —podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (E2>100 MPa) 0-31,5
20 cm — warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego pospotki

Zjazdy:

8 cm — warstwa $cieralna z betonowe;j kostki brukowej

4 cm — podsypka grysowa frakcji do 8 cm

6 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (E2>100 MPa) 0-31,5
20cm —podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (E2>100 MPa) 0-20
12 cm — warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego pospotki

Zatoka autobusowa:

19 cm — warstwa $cieralna z betonu cementowego C30/37

Warstwa poslizgowa: skropienie emulsjg asfaltowa w ilosci 0,5kg/m?2
18 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4
30 cm — warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego pospotki o CBR 25%

3. Odwodnienie:

Na dtugosci przebudowywanego odcinka projektuje sie:

- przebudowe rowu polegajaca na przykryciu rowu rurami PCV o $rednicy 400mm w km drogi
1+958,80 - 2+329,20 str. P
- budowa wpustu wraz z przykanalikiem i wylotem do umocnionym wylotem w km 2+464,90
- przedtuzenie przepustu pod korona drogi o $rednicy @600
» o3mw km 2+119,10 wraz z umocnieniem plytami gzurowymi typu MEBA gr. 8cm
» 02mw km 2+464,20
W zakresie inwestycji planowana jest:

Projektowany row kryty sklada¢ si¢ bedzie z kanalow o $rednicy fi 400mm, studni rewizyjnych
$rednicy od fi1000 do fi1500mm oraz studzienek $ciekowych wpustowych fi 500, z osadnikami.
Projektowany uktad rowu krytego bedzie uktadem szczelnym.



Wszystkie elementy betonowe (studnie, wloty i murki czotowe) powinny by¢ wykonane z
betonu hydrotechnicznego klasy min. C35/45, o nasigkliwos$ci ponizej 5%, mrozoodpornosci F150 i
wodoszczelnosci min. W8. Beton moze posiada¢ dodatek cementu siarczanoodpornego,
pozwalajgcego im pracowac bez zadnych zabepieczen przy stopniu agresywnosci wod gruntowych
1 Scieckow XA2 wg PN-EN 206-1 lub powinien by¢ zabezpieczony przeciwkorozyjnie przez 2-
krotne pomalowanie powierzchni zewngetrznych srodkiem bitumicznym, np. ,,Bitizolem ,,R”.

Rurociagi uktada¢ w gotowym wykopie na warstwie podsypki piaskowej grubosci 15cm i
zasypac piaskiem na calg glebokosci powyzej wierzchu rury. Przestrzega¢ wymagan opisanych w
Specyfikacji technicznej (STWiORB) i wytycznych opracowanych przez producentéw rur. Sie¢
kanalizacji deszczowej nalezy uktada¢ na glebokosci wg rysunku profil podtuzny kanalizacji
deszczowej — patrz projekt wykonawczy.

Wpusty deszczowe
Zaprojektowane studzienki scieckowe wykonac z elementow srednicy wewnetrznej @ 500 mm,
z osadnikiem o gl min. 0,5 m, zgodnie z norma DIN 4052. Zaprojektowano studzienki
przykraweznikowe ze zwienczeniami kratowymi zeliwnymi, klasy min. D 400 zgodnie z PN - EN
124:2000. Zastosowac¢ kraty posiadajace system zabezpieczenia przed kradzieza, na zawiasach.

Studnie rewizyjne

Zaprojektowano studnie betonowe. Wszystkie studnie powinny by¢ wykonane szczelnie.
Dennice monolityczne z wykonanymi przejSciami szczelnymi pod projektowane srednice wlotow i
wyprofilowanymi kinetami. Potgczenia pomiedzy elementami studni powinny by¢ wykonane za
pomocg uszczelki. Wloty przykanalikow 1 innych kanatow powyzej dennicy rowniez wykona¢ za
pomoca potaczen szczelnych. Ze wzgledu na niewielka wysokos$¢ niektérych studni dopuszcza sie
wykonanie ich z pojedynczych elementéw prefabrykowanych lub zastosowanie studni
systemowych z tworzyw sztucznych. Wtazy zeliwne studni umiejscowionej w jezdni powinny by¢
klasy min. D 400, zgodnie z PN - EN 124:2000 i posiada¢ pierscienie odcigzajace. Wiaz studni
umiejscowionej w zielencu powinien by¢ klasy min. A15 a w chodniku lub $ciezce rowerowe;j
klasy B 125, zgodnie z PN - EN 124:2000.
Rury

Zaprojektowano kanat z rur z tworzyw sztucznych PE, w systemie szczelnym, faczone na
zintegrowane uszczelki, o $rednicy fi 400. Kanal nalezy wykona¢ z rur przewidzianych do
wykonywania kanalizacji deszczowej w budownictwie komunalnym i drogownictwie, odpornych
na S$cieranie, na dziatanie czynnikéw biologicznych oraz agresywnych wod gruntowych, o
sztywnos$ci obwodowej min. SNS.

Przykanaliki nalezy wykona¢ z rur z PVC-U (PCV), min. SN8, o $rednicy fi 200.
Na przebudowe urzadzen wodnych uzyskano pozwolenie wodnoprawne.

Na wykonanie urzadzen wodnych oraz ustuge wodng wprowadzenie wod opadowych i1
roztopowych do ziemi uzyskano pozwolenie wodnoprawne znak RP.ZUZ.4210.125.2025.PK z dnia
28 kwietnia 2025.

4. Sieci uzbrojenia

Sie¢ elektroenergetyczna:

Zgodnie z zapisami protokotu z narady koordynacyjnej skrzyzowania i zbliZenia z istniejagcymi
urzadzeniami elektroenergetycznymi wykona¢ zgodnie z normami PN/E 05100-1 1 PN/E 05125.
Istniejace kable krzyzujace droge i chodnik odkopac i zabezpieczy¢ rurami ostonowymi
dwudzielnymi typu PS. Cato$¢ robot wykona¢ zgodnie z warunkami PGED1208118KW24/2024.

Sie¢ gazowa:



Wg. opracowania projekt wykonawczy branza sanitarna — przebudowa sieci gazowe;.

5. Zielen

W zwiazku z planowang inwestycja zachodzi konieczno$¢ wycinki 9 drzew. Na wycinke drzew
inwestor uzyska stosowng zgode¢. W granicach pasa drogowego poza chodnikiem teren nalezy
wyplantowac i posia¢ trawe.

6. Nawiazanie sytuacyjno wysokosciowe

Niweleta drogi nie ulegnie zmianie. Pochylenie podtuzne chodnika dostosowano do pochylenia

podtuznego drogi a takze istniejacych wjazdow.

Opracowat:



