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A. CZESC OPISOWA
1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej nr 4901E na odcinku Annopole Stare-Zborowskie w zakresie
poszerzenia jezdni, budowy drogi dla pieszych i roweréw, budowy odwodnienia i innych robét towarzyszacych w celu
poprawy warunkéw ruchu oraz bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.
Inwestycja realizowana bedzie w dwoéch etapach. Podzial na etapy przewidziany zostal w srodku odcinka w miejscu,
gdzie jest najbezpieczniejsze miejsce oraz najmniej skomplikowane pod wzgledem technicznym i robét straconych.
Podzial na etapy:

ETAP 1 od ke 0+000,00 do km 1+410,00
ETAP 2 od km 1+410,00 do km 2+894,58

1.2. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie 16dzkim, w powiecie zduniskowolskim, gmina Zdunska Wola.
Etap 1 inwestycji zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym — tereny wsi Annopole Stare oraz czg$ciowo poza
terenem zabudowanym.

1.3. Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi projekt budowlany dla rozbudowy drogi powiatowej w zakresie podanym w punkcie 1.1.

Zakres obejmuje ponizsze roboty niezbedne do wykonania przy realizacji przedmiotowe]j inwestycji:

e  poszerzenie jezdni do szer. 5,5 m

e  budowa drogi dla pieszych i roweréw o szer. 2,5 m

e  budowa i przebudowa zjazdow

e  budowa kanalizacji deszczowej wraz z armatura

e  budowa drenazu wraz z armatura

e  przebudowa kolizji teletechnicznych, energetycznych, wodociagowych

e  budowa doswietlenia przejscia dla pieszych

e budowa odwodnienia szczelinowego z wbudowanym kanatem deszczowym
e  zabezpieczenie istniejacych sieci

e wycinka zieleni wysokiej i krzewiastej

e  przebudowa systemu rowéw otwartych

¢ budowa przepustéw pod zjazdami i drogami o $r. 400, 600 mm

e  dowigzanie wysokosciowe do istniejacego zagospodarowania pasa drogowego

e roboty towarzyszace i inne niezbedne

1.4. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia;:
e Umowa z Inwestorem,
e Wrytyczne Inwestora,
e Mapa do celéw projektowych;
e Wypisy z rejestru gruntow;
e Pomiar sytuacyjno-wysokosciowy;
e Opinia geotechniczna;

e Inwentaryzacja w terenie;

1.5. Cel inwestycji

Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenistwa ruchu dla pieszych i rowerzystow poruszajacych si¢ wzdluz drogi

powiatowej, poprawa komfortu i bezpieczenistwa podrézy i odbudowa systemu skutecznego odwodnienia.
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2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1. Istniejace zagospodarowanie terenu

Istniejaca droga powiatowa na poczatkowym odcinku zlokalizowana jest cze$ciowo poza pasem drogowym. Wzdluz
drogi nie ma chodnika, wystepuja zdegradowane pobocza gruntowe. Klasa drogi Z. Droga posiada przekréj drogowy
bez kraweznikéw. Profil poprzeczny i podluzny sa zaburzone poprzez liczne naprawy czastkowe. Stan techniczny
nawierzchni jest bardzo zly a szerokos$¢ jezdni niewystarczajaca od 4,5 do 5,5 m. Zjazdy na grunty przylegle sq wykonane
z roznorodnych materialéw budowlanych i wymagaja ustandaryzowania pod wzgledem szerokosci i rodzaju nawierzchni.
Droga w terenach zabudowanych posiada o$wietlenie zawieszone na stupach energetycznych.

W miejscowosci Annopole Stare na stupach energetycznych zawieszono sie¢ swiattowodows teletechniczna.

W terenie zabudowanym wystepuje infrastruktura podziemna — sie¢ wodociagowa i teletechniczna miedziana. Poza
terenem zabudowanym prowadzona jest sie¢ teletechniczna doziemna.

Droga odwadniana jest poprzez rowy drogowe i splyw powierzchniowy. Istniejace rowy, ze wzgledu na brak zabiegow
konserwacyjnych sa zamulone z poprzerywanym przebiegiem ze wzgledu na brak przepustéw pod zjazdami.

Przebieg drogi nr 4901E rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 4914E 1 koficzy si¢ na granicy powiatu.

2.2.  Opis projektowanych prac

Projektowane zagospodarowanie nie miesci si¢ w zakresie istniejacych dzialek pasa drogowego. Inwestycje przewidziano
w procedurze ZRiD z koniecznym wykupem nieruchomosci przyleglych z przeznaczeniem na pas drogowy.

W ramach inwestycji zaprojektowano poszerzenie jezdni do 5,5 m, budowe drogi dla pieszych i roweréw o szer. 2,5 m,
przebudowe 1 budowe zjazdéw istniejacych zlokalizowanych na dzien rozpoczecia inwestycji, budowe kanalizacji
deszczowej, odwodnienia szczelinowego, wyniesionych przejs¢ dla pieszych, doswietlenia przejscia dla pieszych w
obszarze szkoly, przebudowe kolizji z infrastruktura obca, przebudowe i budowe rowéw odwadniajacych wraz z
przepustami pod zjazdami i drogami oraz niezbedne dowiazania do istniejacej infrastruktury.

Koniec etapu 1 w km 1+410,00.

Konieczny do wykonania bedzie zakres budowy odcinka przejsciowego laczacy przebudowang droge powiatows w

etapie 1 ze stanem istniejacym.

3.PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. Parametry techniczne drogi

Parametry techniczne drogi powiatowej 4901E:

e  Kklasa techniczna: zZ

e predkosé projektowa w terenie zabudowanym: 40 km/h
e predkosc projektowa w terenie niezabudowanym: 60 km/h
e  kategoria ruchu KR2

e  szeroko$¢ pasa ruchu 2,75 m

e  szeroko$¢ drogi dla pieszych i roweréw 2,50 m

e  szeroko$¢ pobocza: 1,00 m

3.2. Urzadzenia budowlane zwigzanie z obiektami budowlanymi

W obszarze szkoly i dedykowanego przejscia dla pieszych nalezy ustawi¢ balustrade U-12a o di. 8,0 m zapewniajaca
odpowiedni poziom bezpieczenstwa dzieci szkolnych.

Dodatkowo nalezy ustawi¢ balustrade U-12a o dt. 3,0 m na zakonczeniu peronu przystankowego na obu koncach oraz o
dt. 10,0 m w obszarze nasypu przy przepuscie zbiorczym zlokalizowanym w km 1+330,00.

3.3. Przekréj poprzeczny nawierzchni

Nawierzchnia jezdni i drogi dla pieszych i roweréw zostala zaprojektowana ze spadkiem podstawowym jednostronnym

o wartosci 2%. Celem spadkéw poprzecznych nawierzchni jest zapewnienie prawidlowego odwodnienia
powierzchniowego nawierzchni.

3.4. Profil podtuzny
Pochylenie podtuzne ksztaltowane jest w celu jak najmniejszych robét ziemnych. Zaprojektowano pochylenia zgodne z
obowiazujacymi przepisami i wytycznymi. Droga dla pieszych i rowerow powiazana jest z pochyleniem podtuznym
krawedzi jezdni.
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3.5. Roboty ziemne

W miejscach zblizen do istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego oraz obicktow inzynierskich i drogowych prace
nalezy prowadzi¢ recznie i poprzedzi¢ je wykopami kontrolnym.

3.6. Konstrukcja nawierzchni

No$nos¢ nawierzchni przewidziano na kategori¢ ruchu KR2 (zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego) oraz obciazenie
osi 115 kN.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z Katalogiem typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i pétsztywnych
oraz obliczeniami empiryczno-mechanistycznymi, wprowadzonego Zatrzadzeniem nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r. oraz wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury (WR-D-63-01-2022).
Przedstawiono takze alternatywne rozwiazanie powalajace na zmniejszenie objgtosci robét ziemnych oraz optymalizacje
kosztow realizacji inwestyciji.

Na podstawie przeprowadzonych badan wykonanych dla celéw drogowych, ze wzgledu na wyksztalcenie budowy

podloza oraz brak niekorzystnych zjawisk geologicznych oraz na podstawie warunkéw wodnych ustala si¢ na dobre

(przecietne w zakresie odcinka we wsi Annopole Stare) warunki gruntowe. Podloze wraz z dolnymi warstwami dla jezdni
nalezy doprowadzi¢ do no$nosci min. 80 MPa.

UWAGA:
W czasie budowy po odstoni¢ciu podloza gruntowego nalezy sprawdzi¢ warunki gruntowe i w razie potrzeby
skorygowa¢ podane ponizej rozwigzania projektowe dolnych warstw nawierzchni i warstwy ulepszonego podloza.

Droga dla pieszych i roweréw:

e Kostka betonowa bezfazowa, kolor czerwony gr. 8cm

e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm

e  Warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 15cm

e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C5/2,0 gr. 20 cm
(tylko dla G4)

e Istniejace podloze gruntowe piaszczyste — doziarnienie i dogeszczenie, E; min 50 MPa/ istniejace podioze
gruntowe gliny pylaste i piaszczyste — grunt stabilizowany cementem Ci5/20 E2 min. 50 MPa

Droga dla pieszych, peron przystankowy:

e  Kostka betonowa bezfazowa, kolor szary gr. 8cm
e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
e  Warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 15cm
e Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C,5/20 gr. 20 cm
(tylko dla G4)

Jezdni bitumiczna KR2 dla G1/G2:

e  Warstwa Scieralna AC 118 gr. 4cm
o  Warstwa wigzaca AC 16W gr. 8cm

e  Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie Coos3  gt. 20 cm
e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Ci5/20 gr. 20 cm

e Istniejace podloze gruntowe piaszczyste — doziarnienie i dogeszczenie, E2 min 50 MPa

Jezdni bitumiczna KR2 dla G4:
e Warstwa Scieralna AC 118 gr. 4cm

o  Warstwa wigzaca AC 16W gr. 8cm
e  Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie Cooy3  gr. 20 cm

e Warstwa ulepszonego podloza stabilizowanego ziarnistym dodatkiem hydrofobowym gr. 35 cm

Ziazdv bitumiczne:

e  Warstwa Scieralna AC 11S gr. 4cm
o  Warstwa wigzaca AC 16W gr. 5cm

e  Watstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie Coos3  gt. 20 cm
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e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Ci5/20 gr. 30 cm

(tylko dla odcinka G4)
Zjazdy z kostki betonowej:
e  Kostka betonowa bezfazowa, kolor grafitowy gr. 8cm
e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
e  Warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 20 cm
e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Ci5/20 gr. 30 cm
(tylko dla odcinka G4)
Zjazdy z kruszywa:
e  Watstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 20 cm
Pobocze:
e Warstwa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm

¢  Grunt niewysadzinowy/nasyp

Zieleniec:

e Warstwa humusu gr. 25 cm

Opaska z kostki (na dlugosci cieku szczelinowego):

e  Kostka betonowa, kolor szary gr. 8cm
e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
e  Watstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 10 cm

Palisada betonowa:
e  Palisada betonowa 18x18, kolor szary

e TFundament z betonu C12/15 gr. 30cm

Dtugos¢ elementéw palisady 80 cm (m. Annopole Stare).

Na etapie realizacji inwestycji, po akceptacji Inspektora nadzoru / Zamawiajacego, dopuszcza si¢ zmiang sposobu
wzmocnienie podloza.

3.7. Sposo6b odprowadzania lub oczyszczania wod opadowych

Zgodnie z opracowanym rozwigzaniem sytuacyjno — wysokosciowym drogi, przedstawionym w czesci rysunkowej,
odprowadzenie wéd opadowych projektuje si¢ przez nadanie nawierzchni jezdni i drogi dla pieszych i roweréw
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajacych samoczynny spltyw wod opadowych w kierunku
odwodnienia szczelinowego, wpustow deszczowych oraz rowéw otwartych a nastepnie odprowadzenie ich do
odbiornika. Studnie na kanale deszczowym oraz wpustowe powinny by¢ wyposazone w osadniki.

Zaprojektowano odwodnienie szczelinowe zelbetowe z wbudowanym kanatem deszczowym o wymiarach 30/40 cm.
Elementy odwodnienia bez spadku wewnetrznej powierzchni w elemencie, spadek realizowany jest poprzez pochylenie
podtuzne. Przewidziano elementy z ciagla szczelina. Na rurociagu przewidziano elementy rewizyjne o di. 1,0 m srednim
rozstawie co ok. 45 m.

Dodatkowo na odcinku ok. 330 m zaprojektowano drenaz systemowy odwadniajacy konstrukcje z naplywu wéd
deszczowych z kierunku pol przyleglych o §r. 140/160 mm w calosci petforowany o sztywnosci SN4 w otulinie
kruszywa syntetycznego oraz geowldkniny iglowanej. Na dlugosci drenazu zaprojektowano 5 studni o $r. 400 mm z
PVC-U. Inwestycja nie wymaga specjalnych urzadzen podczyszczania wéd opadowych.

3.8. Uktad komunikacyjny
3.8.1. Charakterystyka istniejagcego ukfadu komunikacyjnego

Droga powiatowa nr 4901E rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 4914E na poczatku miejscowosci
Annopole Stare, nastgpnie przebiega m.in. przez miejscowosé¢ Annopole Stare i Zborowskie do granicy powiatu
zdunskowolskiego.

3.8.2. Zmiany powigzan istniejacych drég po wykonaniu inwestycji
Uktad komunikacyjny po realizacji inwestycji nie ulegnie zmianie. Przedmiotowa droga nie zmienia swojego przebiegu,
wiec z powodu wykonania inwestycji nie zmieni si¢ powigzanie istniejacych drég w rejonie inwestycji. Poszerzony
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zostanie pas drogowy oraz wybudowana zostanie droga dla pieszych i roweréw, co wplynie korzystnie na warunki i

bezpieczefistwo ruchu wszystkich uczestnikéw ze wskazaniem na ruch pieszy i rowerowy.

3.8.3. Obstuga komunikacyjna
Inwestycja nie wplywa na zmiane obstugi dzialek przyleglych. Nie przewiduje si¢ ograniczenia dostgpnosci. Z
przedmiotowej drogi obstugiwane sa przylegle nieruchomosci oraz drogi gminne wewnetrzne. Projekt honoruje

wszystkie istniejace zjazdy z chwili rozpoczecia inwestycji.

3.8.4. Dane o ruchu drogowym
Na podstawie dokonanego pomiaru ruchu wykonanego w styczniu 2023 r. natezenie ruchu na drodze powiatowej
ksztaltuje si¢ nastepujaco:

M

(0]

D

Ccr

A+T

Suma

701

83

798

P/dobe

Prognoze ruchu wykonano zgodnie z zaleceniami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych metoda wspélczynnikow PKB.

Kategoria / rok Oo+M D C CP A+T
2042 1176 113 12 0 6
SUMA 1307

Sumaryczna liczba osi standardowych Njgg w 20 letnim okresie obliczeniowym wynosi 0,037 mln osi na pas ruchu. Na
podstawie Katalogu Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych odpowiada to kategorii ruchu KR1.

3.9. Parametry techniczne sieci i urzadzen uzbrojenia terenu

Wg projektéw branzowych.

Nalezy wykona¢ regulacje istniejacych studni, wlazow i zaworéw do rzednej projektowanej nawierzchni wraz z wymiang
pokryw na nowe. Jezeli armatura wystepuje poza terenami utwardzonymi nalezy ja obetonowac do rzednej +2 cm w
stosunku do przyleglego terenu.

W obrebie istniejacych sieci nalezy zachowaé ostrozno$¢ oraz prowadzi¢ prace recznie.

Opis rozwigzan projektowych drenazu

Zaprojektowano prefabrykowany system drenazowy jako system ,drenazu francuskiego” skladajacy si¢ z rury
drenarskiej, syntetycznego kruszywa EPS i geowldkniny filtracyjnej zaci$nietej na obu koricach rury. System drenazowy
jest gotowym systemem do bezposredniego montazu na placu budowy.

Materialy zastosowane do wykonania gotowego systemu drenazu francuskiego: rura drenarska, syntetyczne kruszywo,
geowloknina filtracyjna i siatka splatajaca. Rure prowadzaca wode stanowi karbowana rura dwuwarstwowa perforowana
o ér. 140/160 mm.

Rura drenarska — karbowana rura dwuwatstwowa, perforowana, z polietylenu wysokiej gestosci. Ruty 140/160mm —o
sztywnosci obwodowej SN04. Kazdy segment zawiera szybkozlacze do taczenia moduléw.

Kruszywo syntetyczne EPS — syntetyczne kruszywo, substytut zwiru. Czasteczki syntetyczne EPS posiadaja ksztalt
zapewniajacy wysoka przepuszczalno$¢. Puste przestrzenie miedzy czasteczkami zapewniaja wysoka przepuszczalnosé
wody i w przypadku intensywnych opadéw dzialaja jak magazyn. Struktura czasteczki jest odpowiednia dla osiagania
wysokiej wytrzymalosci na sciskanie. Nie przejawia tamliwosci w temperaturach ponizej zera. Jest to zwigzek o duzej
masie czasteczkowej i strukturze niereaktywnej. Jest odporny na rozcieficzone zwiazki zasadowe i kwasne. Nie poddaje
sig, ani nie jest degradowany w przypadku dlugiej ekspozycji na wybielacze, roztwory mydta lub inne produkty
gospodarstwa domowego, ktore sa wylewane do kanalizaciji.

Geowloknina - filtr geotekstylny znajdujacy si¢ pomiedzy siatka ochronng a agregatem EPS, pokrywajacy 3/4 obwodu
wiazki. Segmenty drenu musza by¢ odpowiednio zamontowane, oznaczona strong do géry. Niepokryta geowldkning
cze$¢ (1/4) musi by¢ skierowana w strone dna wykopu. Geotkanina jest stosowana, aby zapobiec przenikaniu czastek
gruntu do drenu.

Siatka - niezbedna do owinigcia i utrzymania rury, kryszywa EPS i geowlékniny we wlasciwym miejscu. Jest elastyczna i
odporna na promieniowanie UV.

System drenazowy to zestawy drenazowe maja dlugos¢ 3 lub 6 metréw. Kazdy segment zawiera szybkozlacze do

tatwego taczenia moduléw.
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Kopanie rowu nalezy rozpocza¢ od miejsca, w ktérym woda bedzie deponowana lub dren bedzie podlaczony do innej
instalacji (,,od dotu”). Umozliwi to okreslenie wymaganego spadku, aby zapewni¢ wlasciwy przeplyw wody. Dno
wykopu wymaga minimalnego nachylenia 0,5%, bez zadnych przeszkdd, uskokéw i innych form zatrzymujacych
przeplyw wody. Szeroko$¢ wykopu powinna wynosi¢ min. 400 mm. Zwykle glebokos$¢ wykopu jest zalezna od jego
dtugosci i waha si¢ od min. 0,4 do 3 metréw (maksymalna glebokosé to 10 metrow).

Ulozy¢ segmenty drenazu wzdluz gérnej krawedzi wykopu. Czesé (1/4 powierzchni) musi by¢ skierowana w strone dna
wykopu. Polaczy¢ ze soba wymagang dlugos¢ zestawéw za pomoca zlaczki. W przypadku, gdy zaistnieje potrzeba uzycia
krétszego segmentu, mozna go uciaé, a nadmiar kulek EPS mozna zrzuci¢ do rowu. Mozliwe jest zamknigcie konca rury
za pomocg zaslepki, aby zapobiec przedostawaniu si¢ gleby lub piasku do rury. Ulozy¢ polaczone segmenty w wykopie.
Wiazki systemu drenarskiego s elastyczne 1 moga zmiesci¢ si¢ nawet w zakrzywionych wykopach i rowach.

Przed zasypaniem wykopu nalezy si¢ upewnié, czy na rurach nie ma zadnych zbednych opakowan czy plastikowych
toreb. Nalezy sprawdzi¢ czy system drenéw ulozony jest odpowiednia strona do goéry. Wypetni¢  wykop
przepuszczalnym gruntem rodzimym. Nalezy unikaé nieprzepuszczalnych gruntéw, takich jak gliny lub ity. Urobek moze
by¢ zageszczany recznie lub mechanicznie. Nalezy dostosowaé sztywnos$é obwodowa rury drenarskiej do panujacych

obcigzen zewnetrznych.

Opis rozwigzan projektowych odwodnienia szczelinowego

Zaprojektowano zelbetowe elementy odwodnienia szczelinowego z wbudowanym kanalem deszczowym o przekroju
30/40 cm. Wymiary elementu odwodnienia 50/62/400 cm (szer/wys/dL). W rozstawie co ok. 45 m zaprojektowano
studnie rewizyjne z otwieranym tusztem o wymiarach 50/62/100 cm (szet/wys/dL.).

Odwodnienie szczelinowe zaprojektowano na odcinku wsi Annopole Stare ze wzgledu na redukcje ingerencji w
nieruchomosci prywatne i ograniczenie wywlaszczen. Elementy ze szczelina ciagla.

Elementy wykonane z betonu C40/50 i zbrojone stala BSt 500S/M, klasa ekspozycji XF4 odpotny na mtéz oraz
dzialanie silnych srodkéw odladzajacych.

Elementy odwodnienia nie posiadaja spadku wewnetrznego. Spadek realizowany jest poprzez ulozenie na
wyprofilowanym podtuznie i dosotoswanym do krawedzi jezdni spadku fundamentu betonowego. Fundament pod
odwodnienie linlowe o gr. 15 cm z betonu C25/30 utozony na podtozu o wtdérnym module odksztatcenia min. E2>50
MPa.

3.10. Uksztattowanie terenu i uktad zieleni

Przy ksztaltowaniu geometrii drogi uwzgledniono dostosowanie do istniejacego terenu. Geometria w planie
dostosowana zostala do istniejacego zagospodarowania oraz uzbrojenia terenu, a w profilu w jak najwigkszym stopniu
do stanu istniejacego. Ze wzgledu na poszerzenie pasa drogowego i nowy program jego zagospodarowania, jezdnia
istniejaca nie jest mozliwa do wykorzystania. Inwestycja profiluje nowe spadki podtuzne i poprzeczne jezdni.
Projektowana droga dla pieszych i roweréw dowiazana zostala do projektowanej krawedzi jezdni, z uwzglednieniem
niezbednych poszerzen i skrajni celem zapewnienia szerokosci elementéw zgodnych z przepisami.

W obszarze zabudowanym wsi Annopole Stare pojedyncze drzewa i krzewy pozostajace w kolizji z planowanym
zagospodarowaniem zostang usunigte.

Wszystkie inne pozostajace w zblizeniu do robét budowlanych jednostki roslinne nalezy zabezpieczy¢ na czas trwania
budowy. Wszelkie konieczne prace ziemne w poblizu drzew i krzewéw wykonywac recznie.

Naruszone poprzez roboty ziemne korzenie drzew obciaé¢ fachowo i zabezpieczy¢ srodkiem grzybobojczym. Na czas
prowadzenia prac pnie drzew zabezpieczyé otuling z desek i matami stomianymi lub zuzytymi oponami. W trakcie
prowadzenia prac ziemnych w przypadku odstonigcia systemu korzeniowego drzew nalezy czasowo (na czas trwania

prac) ostoni¢ korzenie jutg lub agrowltékning zabezpieczajac je przed nadmiernym wysuszeniem (np. polewaé woda).

Podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy unika¢ poruszania si¢ sprzetu cigzkiego oraz skladowania materiatéw
budowlanych pod koronami drzew w celu zapobiegania nadmiernemu zaggszczeniu gleby w strefie korzeniowej i zmiany
parametréw chemicznych gleby. W przypadku koniecznosci poruszania si¢ sprz¢tu pod koronami drzew, teren nalezy

zabezpieczy¢ przed nadmiernym zageszczeniem, w celu ochrony systemu korzeniowego.

Zielen przewidziana do wycinki zaznaczona zostala na planie sytuacyjnym. Nalezy dokona¢ nasadzen kompensacyjnych
zgodnie z wydana decyzja Srodowiskowa w miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym.
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4.POZOSTALE DANE I INFORMACJE

4.1. Ograniczenia w zabudowie i zagospodarowania terenu wynikajace z aktow prawa miejscowego
Obszar inwestycji sasiaduje z pojedynczymi planami miejscowymi nie majacymi jednak znaczenia ze wzgledu na przyjeta
procedure uzyskiwania zezwolenia na realizacje inwestycji. Objete opracowaniem obiekty nie wplywaja negatywnie na

fad przestrzenny.

4.2. Ochrona konserwatorska

Obszar inwestycji znajduje si¢ poza granicami obszaréw chronionych.
4.3. Wplyw eksploatacji gérniczej

Obszar inwestycji znajduje si¢ poza granicami obszaréw gérniczych.

4.4. Zagrozenia dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko (Dz.U.2019.1839) projektowane przedsiewzigcie zalicza si¢ do inwestycji mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywaé na §rodowisko i wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Inwestycja realizowana bedzie z zachowaniem najwyzszych standardéw proceséw budowlanych przez co jej wplyw na
srodowisko zostanie zminimalizowany.

4.4.1. Wplyw inwestycji na otoczenie

Rozbudowa drogi oraz budowa drogi dla pieszych i roweréw nie spowoduje ingerencji w siedliska przyrodnicze.
Oddzialywanie jakie mogloby generowaé prowadzenie prac budowlanych nalezy ograniczy¢ do minimum przez
wlasciwg organizacje prac. Powstanie inwestycji nie spowoduje przekroczenie dopuszczalnych standardow jakosci

srodowiska.

5. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWE]

Projektowana inwestycja nie wplynie na sieci i urzadzenia uzbrojenia terenu zapewniajace przeciwpozarowe zaopatrzenie
w wodg. Realizacja inwestycji nie zmienia dotychczasowego uktadu drogowego.
W miejscowosci Annopole Stare przelozeniu ulega istniejacy hydrant. Zmiang uzgodniono z rzeczoznawca ppoz.

6. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddzialywania obiektu — czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na podstawie przepiséw odrebnych,
wprowadzajacy zwiazane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu terenu na podstawie art. 3 pkt 20 ustawy z
dnia 7 lipca 1994 . — Prawo budowlane.

Wszelki interes 0s6b trzecich w rozumieniu przepiséw prawa budowlanego zostal uwzgledniony i zachowany.

Nie przewiduje si¢ ograniczen w uzytkowaniu przyleglych terenéw, dostep do niech zapewniony zostal poprzez zjazdy z
projektowanej drogi lub poprzez zjazdy na istniejace drogi. Nie przewiduje si¢ ograniczenia dostgpnosci do drogi.

Teren, na ktérym planowana jest przedmiotowa inwestycja nie znajduje si¢ na terenie obszaru NATURA 2000 oraz nie
oddzialuje na ten obszar

Dla przedmiotowe] inwestycji stwierdza sie, ze projektowana droga ma obszar oddzialywania w granicach
projektowanego pasa drogowego. Obszar oddzialywania zostal ustalony na podstawie ustawy Prawo Budowlane i ustawy
o drogach publicznych.

7.RODZA]J I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Rozbudowa istniejacej drogi powiatowej w zakresie poszerzenia jezdni, budowy ciagu pieszo-rowerowego wraz z siecig
kanalizacji deszczowej, przebudowg kolizji energetycznych, wodociagowych.
Kategoria obiektu IV, XXV, XX VI, XXVIIL

8.ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA
Obiekt budowlany stuzyt bedzie jako droga publiczna.

9.UKLAD PRZESTRZENNY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Nie przewiduje si¢ znaczacych réznic w powiazaniu przestrzennym obiektu po wykonaniu robét budowlanych.

10. OPINIA GEOTECHNICZNA

Dla prawidlowego zaprojektowania obiektéw firma Labor Aquila wykonata opini¢ geotechniczna.
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10.1. Warunki wodne

W dwéch z wykonanych otworéw obserwowano poziom zwierciadta wody gruntowej. Obserwowany podczas wiercen
poziom wody gruntowej ma charakter poziomu swobodnego: nawiercony i stabilizowany na glebokosci 1,4 m i 1,7 m
p-p-t.. Na omawianym terenie warunki wodne okreslono jako dobre, jedynie w otworze nr 11 jako przecietne.

10.2. Warunki gruntowo-wodne

Podloze gruntowe przebadano do glebokosci 2,5 m p.p.t. Stwierdzono wystgpowanie nasypéw piaszczystych oraz glin
piaszczystych i pylastych. Odwierty sa jednorodne z niewielkimi przewarstwieniami.

Podloze nawierzchni zakwalifikowane do grup nos$nosci G4 (odcinek we wsi Annopole Stare i G1 (pozostaly odcinek).
W zwiazku z tym nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1 modyfikujac naturalne warunki gruntowe. A w miejscu G1

sprawdzi¢ wskaznik zageszczenia (Is=0,98) i wtérny modul odksztatcenia E=80 MPa. W sytuacji, gdy badany nasyp nie

osiagnie ww parametréw nalezy go doziarnic i zagescic lub przemieszaé ze spoiwem hydraulicznym na gt. min. 10 cm.

10.3. Kategoria geotechniczna obiektu

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U.2012.463), biorac pod uwage rodzaj obiektu
oraz opini¢ geotechniczna, planowana inwestycja zalicza si¢ do I kategorii geotechnicznej.

11. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGI CHARAKTERYZUJAE
WPELYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO

Objete opracowaniem obickty nie wplywaja negatywnie na tad przestrzenny, sa zlokalizowane w pasie drogowym
wymagajacym poszetrzenia.

Projektowane przedsiewzigcie zalicza si¢ do inwestycji mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko 1
wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Rozbudowa jezdni oraz budowa drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz projektowanej drogi, nie spowoduje ingerencji w
siedliska przyrodnicze. Oddzialywanie jakie mogloby generowaé prowadzenie prac budowlanych nalezy ograniczy¢ do
minimum poprzez wlasciwa organizacje prac. Powstanie inwestycji nie spowoduje przekroczenie dopuszczalnych

standardéw jakosci srodowiska.

12. UZASADNIENIE ZASTOSOWANIA PRZEPISOW ODNOSZACYCH SIE DO TRUDNYCH
WARUNKOW

Uzasadnienie zastosowania przepiséw odnoszacych si¢ do trudnych warunkéw na podstawie §2 ust. 5 Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych:

1. Szerokos¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu zgodnie z {17 ust. 1 Rozporzadzenia

Zaprojektowano pas ruchu o szerokosci 2,75 m, ktéry jest dopuszczony Rozporzadzeniem w warunkach trudnych.
Warunki trudne zostaly oparte na przestankach spotecznych, ekonomicznych i §rodowiskowych. Zastosowanie pasa
ruchu o szer. 3,0 m to zwigkszenie koniecznych wykupéw pod przyszly pas drogowy o 0,5 m. dzialanie takie nosi
przestanki braku dbatosci o srodowisko (wigcksza wycinka laséw) oraz ekonomii (wigksze wydatki na wykupy
nieruchomosci, konieczne wyburzenia budynkéw). Przyjeta szeroko§é pasa ruchu zapewnia wykorzystanie przez

prognozowane pojazdy.
2. Szerokos¢ strefy oczekiwania przed przej$ciem dla pieszych zgodnie z §36 ust. 1 Rozporzadzenia

Przy projektowanym przejsciu dla pieszych przy przystanku autobusowym zaprojektowano jednostronne zmniejszenie
szerokosci strefy oczekiwania przed przejsciem dla pieszych do 2,0 m. Zaprojektowanie strefy oczekiwania o szerokosci
2,5 m na calej szerokosci przejscia dla pieszych spowodowaloby konieczno$¢ wykupéw nieruchomosci prywatnych a
takze ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu na przystanku nieuzasadnione koszty.

3. Szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw zmniejszona zostala zgodnie z §42 ust. 4 Rozporzadzenia

- Na calym odcinku projektowanej rozbudowy zaprojektowano zmniejszenie szerokosci drogi dla pieszych i roweréw do
szerokosci wynoszacej 2,5 m. Rozwiazanie powyzsze podyktowane jest zachowaniem réwnowago pomiedzy potrzebami
wymaganymi przepisami a zagadnieniami spolecznymi i srodowiskowymi. Utrzymanie szerokosci podstawowej (3,0 m)
wiazaloby si¢ z koniecznoscia jeszcze wigkszej ingerencji w nieruchomosci prywatne z jednoczesna koniecznoscia

wyburzenia pojedynczych zabudowan a takze z konieczno$cia duzej ingerencji w istniejacy lesny drzewostan. Biorac

S BPK sp. z 0.0., ul. Nepalska 2, 52-121 Wroclaw, NIP 899 28 50 271, KRS 0000748007 10
(B,
BPK sp. z 0.0.



powyzsze pod uwage oraz aspekt ekonomiczny odstapiono od projektowania normatywnego zachowujac réwnowage
pomiedzy dbatoscia o srodowisko i wlasnosé prywatng zachowujac jednoczesnie szerokosé wystarczajacy dla istniejacego

i przysztego natezenia ruchu pieszego i rowerowego.
4. Lokalizacja zjazd6éw zgodnie z §55 ust. 2 Rozporzadzenia

Zaprojektowane zjazdy w strefach skrzyzowania to odtworzone zjazdy istniejace do istniejacych zabudowan. Zmiana
lokalizacji zjazdéw wigzalaby si¢ z konieczno$cia zmiany geometrii drogi (skrzyzowania z droga gminna) a nawet z
koniecznoscia odcigcia dziatki od dostepu do drogi publicznej. Dodatkowym argumentem za stosowaniem parametréw
warunkéw trudnych to konieczne dodatkowe wykupy nieruchomosci prywatnych oraz konieczno$¢ usuniecia drzew z
terenéw lesnych a w obszarze wsi Zborowskie niemoznos$¢ realizacji innych rozwiazan uwarunkowanych istnieniem
zabytkowego cmentarza.

Powyzsze spowodowaloby olbrzymie konflikty spoleczne oraz zwigkszone koszty realizacji inwestycji co uznano za
przestanke wystarczajaca do dopuszczenia do stosowania zjazdéw istniejacych.

4. Szerokos¢ pasa bezpieczenistwa drogi dla pieszych i roweréw zmniejszona zostala na podstawie §79 ust. 3

Rozporzadzenia

- Zaprojektowano szerokos¢ pasa bezpieczefistwa na odcinku, na ktérym droga dla pieszych i roweréw odseparowana
jest od jezdni opaskg o szerokosci 0,75 m, na kt6ra skladaja si¢ szerokosé pasa bezpieczenstwa jezdni drogi wynoszaca
0,5 m oraz pasa bezpieczenistwa drogi dla pieszych i roweréw wynoszaca 0,25 m. Droga dla pieszych i roweréw jest na
opisanych odcinkach wyniesiona ponad krawedZ jezdni na wysoko$¢ opornika, tj. powyzej 5 cm. Ponadto zastosowanie
szerokosci pasa bezpieczenstwa 0,50 m spowodowaloby zwigckszone wykupy nieruchomosci przyleglych lub jeszcze
wigksza potrzebe wycinania laséw, co jest rozwigzaniem nickorzystnym dla Srodowiska. Zastosowanie pasa
bezpieczenstwa o szerokosci 0,50 m spowodowaloby takze, oprécz konsekwencji spolecznych, konieczno$é poniesienia
nieuzasadnionych wysokich nakladéw finansowych na zwigkszenie zakresu utwardzenia terenu i kwoty wykupu
nieruchomosci.

Suma powyzszych warunkéw spowodowalaby poszerzenie projektowanego pasa drogowego o 1,25-1,5 m. Mialoby to
wplyw na istniejaca zabudowe, duzo wicksze potrzeby wykupéw dziatek prywatnych oraz nieuzasadniona wycinke
laséw.

Wszystkie przedstawione zastosowania przepiséw odnoszacych si¢ do trudnych warunkéw nie powoduja zmniejszenia
poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow drég, ograniczenia widocznosci ani zmniejszenia trwatosci.

B. CZESC RYSUNKOWA

1.PLAN ORIENTACYJNY

2.PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
3.PROFILE PODLUZNE

4.PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

5.PLAN TYCZENIA

6.PLAN WARSTWICOWY

7.PRZEKROJE NORMALNE
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A. CZESC OPISOWA
1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej nr 4901E na odcinku Annopole Stare-Zborowskie w zakresie
poszerzenia jezdni, budowy drogi dla pieszych i roweréw, budowy odwodnienia i innych robét towarzyszacych w celu
poprawy warunkéw ruchu oraz bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.
Inwestycja realizowana bedzie w dwoéch etapach. Podzial na etapy przewidziany zostal w srodku odcinka w miejscu,
gdzie jest najbezpieczniejsze miejsce oraz najmniej skomplikowane pod wzgledem technicznym i robét straconych.
Podzial na etapy:

ETAP 1 od ke 0+000,00 do km 1+410,00
ETAP 2 od km 1+410,00 do km 2+894,58

1.2. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie 16dzkim, w powiecie zduniskowolskim, gmina Zdunska Wola.
Etap 1 inwestycji zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym — tereny wsi Annopole Stare oraz czg$ciowo poza
terenem zabudowanym.

1.3. Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi projekt budowlany dla rozbudowy drogi powiatowej w zakresie podanym w punkcie 1.1.

Zakres obejmuje ponizsze roboty niezbedne do wykonania przy realizacji przedmiotowe]j inwestycji:

e  poszerzenie jezdni do szer. 5,5 m

e  budowa drogi dla pieszych i roweréw o szer. 2,5 m

e  budowa i przebudowa zjazdow

e  budowa kanalizacji deszczowej wraz z armatura

e  budowa drenazu wraz z armatura

e  przebudowa kolizji teletechnicznych, energetycznych, wodociagowych

e  budowa doswietlenia przejscia dla pieszych

e budowa odwodnienia szczelinowego z wbudowanym kanatem deszczowym
e  zabezpieczenie istniejacych sieci

e wycinka zieleni wysokiej i krzewiastej

e  przebudowa systemu rowéw otwartych

¢ budowa przepustéw pod zjazdami i drogami o $r. 400, 600 mm

e  dowigzanie wysokosciowe do istniejacego zagospodarowania pasa drogowego

e roboty towarzyszace i inne niezbedne

1.4. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia;:
e Umowa z Inwestorem,
e Wrytyczne Inwestora,
e Mapa do celéw projektowych;
e Wypisy z rejestru gruntow;
e Pomiar sytuacyjno-wysokosciowy;
e Opinia geotechniczna;

e Inwentaryzacja w terenie;

1.5. Cel inwestycji

Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenistwa ruchu dla pieszych i rowerzystow poruszajacych si¢ wzdluz drogi

powiatowej, poprawa komfortu i bezpieczenistwa podrézy i odbudowa systemu skutecznego odwodnienia.
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2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1. Istniejace zagospodarowanie terenu

Istniejaca droga powiatowa na poczatkowym odcinku zlokalizowana jest cze$ciowo poza pasem drogowym. Wzdluz
drogi nie ma chodnika, wystepuja zdegradowane pobocza gruntowe. Klasa drogi Z. Droga posiada przekréj drogowy
bez kraweznikéw. Profil poprzeczny i podluzny sa zaburzone poprzez liczne naprawy czastkowe. Stan techniczny
nawierzchni jest bardzo zly a szerokos$¢ jezdni niewystarczajaca od 4,5 do 5,5 m. Zjazdy na grunty przylegle sq wykonane
z roznorodnych materialéw budowlanych i wymagaja ustandaryzowania pod wzgledem szerokosci i rodzaju nawierzchni.
Droga w terenach zabudowanych posiada o$wietlenie zawieszone na stupach energetycznych.

W miejscowosci Annopole Stare na stupach energetycznych zawieszono sie¢ swiattowodows teletechniczna.

W terenie zabudowanym wystepuje infrastruktura podziemna — sie¢ wodociagowa i teletechniczna miedziana. Poza
terenem zabudowanym prowadzona jest sie¢ teletechniczna doziemna.

Droga odwadniana jest poprzez rowy drogowe i splyw powierzchniowy. Istniejace rowy, ze wzgledu na brak zabiegow
konserwacyjnych sa zamulone z poprzerywanym przebiegiem ze wzgledu na brak przepustéw pod zjazdami.

Przebieg drogi nr 4901E rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 4914E 1 koficzy si¢ na granicy powiatu.

2.2.  Opis projektowanych prac

Projektowane zagospodarowanie nie miesci si¢ w zakresie istniejacych dzialek pasa drogowego. Inwestycje przewidziano
w procedurze ZRiD z koniecznym wykupem nieruchomosci przyleglych z przeznaczeniem na pas drogowy.

W ramach inwestycji zaprojektowano poszerzenie jezdni do 5,5 m, budowe drogi dla pieszych i roweréw o szer. 2,5 m,
przebudowe 1 budowe zjazdéw istniejacych zlokalizowanych na dzien rozpoczecia inwestycji, budowe kanalizacji
deszczowej, odwodnienia szczelinowego, wyniesionych przejs¢ dla pieszych, doswietlenia przejscia dla pieszych w
obszarze szkoly, przebudowe kolizji z infrastruktura obca, przebudowe i budowe rowéw odwadniajacych wraz z
przepustami pod zjazdami i drogami oraz niezbedne dowiazania do istniejacej infrastruktury.

Koniec etapu 1 w km 1+410,00.

Konieczny do wykonania bedzie zakres budowy odcinka przejsciowego laczacy przebudowang droge powiatows w

etapie 1 ze stanem istniejacym.

3.PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. Parametry techniczne drogi

Parametry techniczne drogi powiatowej 4901E:

e  Kklasa techniczna: zZ

e predkosé projektowa w terenie zabudowanym: 40 km/h
e predkosc projektowa w terenie niezabudowanym: 60 km/h
e  kategoria ruchu KR2

e  szeroko$¢ pasa ruchu 2,75 m

e  szeroko$¢ drogi dla pieszych i roweréw 2,50 m

e  szeroko$¢ pobocza: 1,00 m

3.2. Urzadzenia budowlane zwigzanie z obiektami budowlanymi

W obszarze szkoly i dedykowanego przejscia dla pieszych nalezy ustawi¢ balustrade U-12a o di. 8,0 m zapewniajaca
odpowiedni poziom bezpieczenstwa dzieci szkolnych.

Dodatkowo nalezy ustawi¢ balustrade U-12a o dt. 3,0 m na zakonczeniu peronu przystankowego na obu koncach oraz o
dt. 10,0 m w obszarze nasypu przy przepuscie zbiorczym zlokalizowanym w km 1+330,00.

3.3. Przekréj poprzeczny nawierzchni

Nawierzchnia jezdni i drogi dla pieszych i roweréw zostala zaprojektowana ze spadkiem podstawowym jednostronnym

o wartosci 2%. Celem spadkéw poprzecznych nawierzchni jest zapewnienie prawidlowego odwodnienia
powierzchniowego nawierzchni.

3.4. Profil podtuzny
Pochylenie podtuzne ksztaltowane jest w celu jak najmniejszych robét ziemnych. Zaprojektowano pochylenia zgodne z
obowiazujacymi przepisami i wytycznymi. Droga dla pieszych i rowerow powiazana jest z pochyleniem podtuznym
krawedzi jezdni.
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3.5. Roboty ziemne

W miejscach zblizen do istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego oraz obicktow inzynierskich i drogowych prace
nalezy prowadzi¢ recznie i poprzedzi¢ je wykopami kontrolnym.

3.6. Konstrukcja nawierzchni

No$nos¢ nawierzchni przewidziano na kategori¢ ruchu KR2 (zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego) oraz obciazenie
osi 115 kN.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z Katalogiem typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i pétsztywnych
oraz obliczeniami empiryczno-mechanistycznymi, wprowadzonego Zatrzadzeniem nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r. oraz wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury (WR-D-63-01-2022).
Przedstawiono takze alternatywne rozwiazanie powalajace na zmniejszenie objgtosci robét ziemnych oraz optymalizacje
kosztow realizacji inwestyciji.

Na podstawie przeprowadzonych badan wykonanych dla celéw drogowych, ze wzgledu na wyksztalcenie budowy

podloza oraz brak niekorzystnych zjawisk geologicznych oraz na podstawie warunkéw wodnych ustala si¢ na dobre

(przecietne w zakresie odcinka we wsi Annopole Stare) warunki gruntowe. Podloze wraz z dolnymi warstwami dla jezdni
nalezy doprowadzi¢ do no$nosci min. 80 MPa.

UWAGA:
W czasie budowy po odstoni¢ciu podloza gruntowego nalezy sprawdzi¢ warunki gruntowe i w razie potrzeby
skorygowa¢ podane ponizej rozwigzania projektowe dolnych warstw nawierzchni i warstwy ulepszonego podloza.

Droga dla pieszych i roweréw:

e Kostka betonowa bezfazowa, kolor czerwony gr. 8cm

e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm

e  Warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 15cm

e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C5/2,0 gr. 20 cm
(tylko dla G4)

e Istniejace podloze gruntowe piaszczyste — doziarnienie i dogeszczenie, E; min 50 MPa/ istniejace podioze
gruntowe gliny pylaste i piaszczyste — grunt stabilizowany cementem Ci5/20 E2 min. 50 MPa

Droga dla pieszych, peron przystankowy:

e  Kostka betonowa bezfazowa, kolor szary gr. 8cm
e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
e  Warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 15cm
e Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C,5/20 gr. 20 cm
(tylko dla G4)

Jezdni bitumiczna KR2 dla G1/G2:

e  Warstwa Scieralna AC 118 gr. 4cm
o  Warstwa wigzaca AC 16W gr. 8cm

e  Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie Coos3  gt. 20 cm
e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Ci5/20 gr. 20 cm

e Istniejace podloze gruntowe piaszczyste — doziarnienie i dogeszczenie, E2 min 50 MPa

Jezdni bitumiczna KR2 dla G4:
e Warstwa Scieralna AC 118 gr. 4cm

o  Warstwa wigzaca AC 16W gr. 8cm
e  Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie Cooy3  gr. 20 cm

e Warstwa ulepszonego podloza stabilizowanego ziarnistym dodatkiem hydrofobowym gr. 35 cm

Ziazdv bitumiczne:

e  Warstwa Scieralna AC 11S gr. 4cm
o  Warstwa wigzaca AC 16W gr. 5cm

e  Watstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie Coos3  gt. 20 cm
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e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Ci5/20 gr. 30 cm

(tylko dla odcinka G4)
Zjazdy z kostki betonowej:
e  Kostka betonowa bezfazowa, kolor grafitowy gr. 8cm
e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
e  Warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 20 cm
e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Ci5/20 gr. 30 cm
(tylko dla odcinka G4)
Zjazdy z kruszywa:
e  Watstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 20 cm
Pobocze:
e Warstwa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm

¢  Grunt niewysadzinowy/nasyp

Zieleniec:

e Warstwa humusu gr. 25 cm

Opaska z kostki (na dlugosci cieku szczelinowego):

e  Kostka betonowa, kolor szary gr. 8cm
e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
e  Watstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 10 cm

Palisada betonowa:
e  Palisada betonowa 18x18, kolor szary

e TFundament z betonu C12/15 gr. 30cm

Dtugos¢ elementéw palisady 80 cm (m. Annopole Stare).

Na etapie realizacji inwestycji, po akceptacji Inspektora nadzoru / Zamawiajacego, dopuszcza si¢ zmiang sposobu
wzmocnienie podloza.

3.7. Sposo6b odprowadzania lub oczyszczania wod opadowych

Zgodnie z opracowanym rozwigzaniem sytuacyjno — wysokosciowym drogi, przedstawionym w czesci rysunkowej,
odprowadzenie wéd opadowych projektuje si¢ przez nadanie nawierzchni jezdni i drogi dla pieszych i roweréw
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajacych samoczynny spltyw wod opadowych w kierunku
odwodnienia szczelinowego, wpustow deszczowych oraz rowéw otwartych a nastepnie odprowadzenie ich do
odbiornika. Studnie na kanale deszczowym oraz wpustowe powinny by¢ wyposazone w osadniki.

Zaprojektowano odwodnienie szczelinowe zelbetowe z wbudowanym kanatem deszczowym o wymiarach 30/40 cm.
Elementy odwodnienia bez spadku wewnetrznej powierzchni w elemencie, spadek realizowany jest poprzez pochylenie
podtuzne. Przewidziano elementy z ciagla szczelina. Na rurociagu przewidziano elementy rewizyjne o di. 1,0 m srednim
rozstawie co ok. 45 m.

Dodatkowo na odcinku ok. 330 m zaprojektowano drenaz systemowy odwadniajacy konstrukcje z naplywu wéd
deszczowych z kierunku pol przyleglych o §r. 140/160 mm w calosci petforowany o sztywnosci SN4 w otulinie
kruszywa syntetycznego oraz geowldkniny iglowanej. Na dlugosci drenazu zaprojektowano 5 studni o $r. 400 mm z
PVC-U. Inwestycja nie wymaga specjalnych urzadzen podczyszczania wéd opadowych.

3.8. Uktad komunikacyjny
3.8.1. Charakterystyka istniejagcego ukfadu komunikacyjnego

Droga powiatowa nr 4901E rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 4914E na poczatku miejscowosci
Annopole Stare, nastgpnie przebiega m.in. przez miejscowosé¢ Annopole Stare i Zborowskie do granicy powiatu
zdunskowolskiego.

3.8.2. Zmiany powigzan istniejacych drég po wykonaniu inwestycji
Uktad komunikacyjny po realizacji inwestycji nie ulegnie zmianie. Przedmiotowa droga nie zmienia swojego przebiegu,
wiec z powodu wykonania inwestycji nie zmieni si¢ powigzanie istniejacych drég w rejonie inwestycji. Poszerzony
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zostanie pas drogowy oraz wybudowana zostanie droga dla pieszych i roweréw, co wplynie korzystnie na warunki i

bezpieczefistwo ruchu wszystkich uczestnikéw ze wskazaniem na ruch pieszy i rowerowy.

3.8.3. Obstuga komunikacyjna
Inwestycja nie wplywa na zmiane obstugi dzialek przyleglych. Nie przewiduje si¢ ograniczenia dostgpnosci. Z
przedmiotowej drogi obstugiwane sa przylegle nieruchomosci oraz drogi gminne wewnetrzne. Projekt honoruje

wszystkie istniejace zjazdy z chwili rozpoczecia inwestycji.

3.8.4. Dane o ruchu drogowym
Na podstawie dokonanego pomiaru ruchu wykonanego w styczniu 2023 r. natezenie ruchu na drodze powiatowej
ksztaltuje si¢ nastepujaco:

M

(0]

D

Ccr

A+T

Suma

701

83

798

P/dobe

Prognoze ruchu wykonano zgodnie z zaleceniami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych metoda wspélczynnikow PKB.

Kategoria / rok Oo+M D C CP A+T
2042 1176 113 12 0 6
SUMA 1307

Sumaryczna liczba osi standardowych Njgg w 20 letnim okresie obliczeniowym wynosi 0,037 mln osi na pas ruchu. Na
podstawie Katalogu Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych odpowiada to kategorii ruchu KR1.

3.9. Parametry techniczne sieci i urzadzen uzbrojenia terenu

Wg projektéw branzowych.

Nalezy wykona¢ regulacje istniejacych studni, wlazow i zaworéw do rzednej projektowanej nawierzchni wraz z wymiang
pokryw na nowe. Jezeli armatura wystepuje poza terenami utwardzonymi nalezy ja obetonowac do rzednej +2 cm w
stosunku do przyleglego terenu.

W obrebie istniejacych sieci nalezy zachowaé ostrozno$¢ oraz prowadzi¢ prace recznie.

Opis rozwigzan projektowych drenazu

Zaprojektowano prefabrykowany system drenazowy jako system ,drenazu francuskiego” skladajacy si¢ z rury
drenarskiej, syntetycznego kruszywa EPS i geowldkniny filtracyjnej zaci$nietej na obu koricach rury. System drenazowy
jest gotowym systemem do bezposredniego montazu na placu budowy.

Materialy zastosowane do wykonania gotowego systemu drenazu francuskiego: rura drenarska, syntetyczne kruszywo,
geowloknina filtracyjna i siatka splatajaca. Rure prowadzaca wode stanowi karbowana rura dwuwarstwowa perforowana
o ér. 140/160 mm.

Rura drenarska — karbowana rura dwuwatstwowa, perforowana, z polietylenu wysokiej gestosci. Ruty 140/160mm —o
sztywnosci obwodowej SN04. Kazdy segment zawiera szybkozlacze do taczenia moduléw.

Kruszywo syntetyczne EPS — syntetyczne kruszywo, substytut zwiru. Czasteczki syntetyczne EPS posiadaja ksztalt
zapewniajacy wysoka przepuszczalno$¢. Puste przestrzenie miedzy czasteczkami zapewniaja wysoka przepuszczalnosé
wody i w przypadku intensywnych opadéw dzialaja jak magazyn. Struktura czasteczki jest odpowiednia dla osiagania
wysokiej wytrzymalosci na sciskanie. Nie przejawia tamliwosci w temperaturach ponizej zera. Jest to zwigzek o duzej
masie czasteczkowej i strukturze niereaktywnej. Jest odporny na rozcieficzone zwiazki zasadowe i kwasne. Nie poddaje
sig, ani nie jest degradowany w przypadku dlugiej ekspozycji na wybielacze, roztwory mydta lub inne produkty
gospodarstwa domowego, ktore sa wylewane do kanalizaciji.

Geowloknina - filtr geotekstylny znajdujacy si¢ pomiedzy siatka ochronng a agregatem EPS, pokrywajacy 3/4 obwodu
wiazki. Segmenty drenu musza by¢ odpowiednio zamontowane, oznaczona strong do géry. Niepokryta geowldkning
cze$¢ (1/4) musi by¢ skierowana w strone dna wykopu. Geotkanina jest stosowana, aby zapobiec przenikaniu czastek
gruntu do drenu.

Siatka - niezbedna do owinigcia i utrzymania rury, kryszywa EPS i geowlékniny we wlasciwym miejscu. Jest elastyczna i
odporna na promieniowanie UV.

System drenazowy to zestawy drenazowe maja dlugos¢ 3 lub 6 metréw. Kazdy segment zawiera szybkozlacze do

tatwego taczenia moduléw.
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Kopanie rowu nalezy rozpocza¢ od miejsca, w ktérym woda bedzie deponowana lub dren bedzie podlaczony do innej
instalacji (,,od dotu”). Umozliwi to okreslenie wymaganego spadku, aby zapewni¢ wlasciwy przeplyw wody. Dno
wykopu wymaga minimalnego nachylenia 0,5%, bez zadnych przeszkdd, uskokéw i innych form zatrzymujacych
przeplyw wody. Szeroko$¢ wykopu powinna wynosi¢ min. 400 mm. Zwykle glebokos$¢ wykopu jest zalezna od jego
dtugosci i waha si¢ od min. 0,4 do 3 metréw (maksymalna glebokosé to 10 metrow).

Ulozy¢ segmenty drenazu wzdluz gérnej krawedzi wykopu. Czesé (1/4 powierzchni) musi by¢ skierowana w strone dna
wykopu. Polaczy¢ ze soba wymagang dlugos¢ zestawéw za pomoca zlaczki. W przypadku, gdy zaistnieje potrzeba uzycia
krétszego segmentu, mozna go uciaé, a nadmiar kulek EPS mozna zrzuci¢ do rowu. Mozliwe jest zamknigcie konca rury
za pomocg zaslepki, aby zapobiec przedostawaniu si¢ gleby lub piasku do rury. Ulozy¢ polaczone segmenty w wykopie.
Wiazki systemu drenarskiego s elastyczne 1 moga zmiesci¢ si¢ nawet w zakrzywionych wykopach i rowach.

Przed zasypaniem wykopu nalezy si¢ upewnié, czy na rurach nie ma zadnych zbednych opakowan czy plastikowych
toreb. Nalezy sprawdzi¢ czy system drenéw ulozony jest odpowiednia strona do goéry. Wypetni¢  wykop
przepuszczalnym gruntem rodzimym. Nalezy unikaé nieprzepuszczalnych gruntéw, takich jak gliny lub ity. Urobek moze
by¢ zageszczany recznie lub mechanicznie. Nalezy dostosowaé sztywnos$é obwodowa rury drenarskiej do panujacych

obcigzen zewnetrznych.

Opis rozwigzan projektowych odwodnienia szczelinowego

Zaprojektowano zelbetowe elementy odwodnienia szczelinowego z wbudowanym kanalem deszczowym o przekroju
30/40 cm. Wymiary elementu odwodnienia 50/62/400 cm (szer/wys/dL). W rozstawie co ok. 45 m zaprojektowano
studnie rewizyjne z otwieranym tusztem o wymiarach 50/62/100 cm (szet/wys/dL.).

Odwodnienie szczelinowe zaprojektowano na odcinku wsi Annopole Stare ze wzgledu na redukcje ingerencji w
nieruchomosci prywatne i ograniczenie wywlaszczen. Elementy ze szczelina ciagla.

Elementy wykonane z betonu C40/50 i zbrojone stala BSt 500S/M, klasa ekspozycji XF4 odpotny na mtéz oraz
dzialanie silnych srodkéw odladzajacych.

Elementy odwodnienia nie posiadaja spadku wewnetrznego. Spadek realizowany jest poprzez ulozenie na
wyprofilowanym podtuznie i dosotoswanym do krawedzi jezdni spadku fundamentu betonowego. Fundament pod
odwodnienie linlowe o gr. 15 cm z betonu C25/30 utozony na podtozu o wtdérnym module odksztatcenia min. E2>50
MPa.

3.10. Uksztattowanie terenu i uktad zieleni

Przy ksztaltowaniu geometrii drogi uwzgledniono dostosowanie do istniejacego terenu. Geometria w planie
dostosowana zostala do istniejacego zagospodarowania oraz uzbrojenia terenu, a w profilu w jak najwigkszym stopniu
do stanu istniejacego. Ze wzgledu na poszerzenie pasa drogowego i nowy program jego zagospodarowania, jezdnia
istniejaca nie jest mozliwa do wykorzystania. Inwestycja profiluje nowe spadki podtuzne i poprzeczne jezdni.
Projektowana droga dla pieszych i roweréw dowiazana zostala do projektowanej krawedzi jezdni, z uwzglednieniem
niezbednych poszerzen i skrajni celem zapewnienia szerokosci elementéw zgodnych z przepisami.

W obszarze zabudowanym wsi Annopole Stare pojedyncze drzewa i krzewy pozostajace w kolizji z planowanym
zagospodarowaniem zostang usunigte.

Wszystkie inne pozostajace w zblizeniu do robét budowlanych jednostki roslinne nalezy zabezpieczy¢ na czas trwania
budowy. Wszelkie konieczne prace ziemne w poblizu drzew i krzewéw wykonywac recznie.

Naruszone poprzez roboty ziemne korzenie drzew obciaé¢ fachowo i zabezpieczy¢ srodkiem grzybobojczym. Na czas
prowadzenia prac pnie drzew zabezpieczyé otuling z desek i matami stomianymi lub zuzytymi oponami. W trakcie
prowadzenia prac ziemnych w przypadku odstonigcia systemu korzeniowego drzew nalezy czasowo (na czas trwania

prac) ostoni¢ korzenie jutg lub agrowltékning zabezpieczajac je przed nadmiernym wysuszeniem (np. polewaé woda).

Podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy unika¢ poruszania si¢ sprzetu cigzkiego oraz skladowania materiatéw
budowlanych pod koronami drzew w celu zapobiegania nadmiernemu zaggszczeniu gleby w strefie korzeniowej i zmiany
parametréw chemicznych gleby. W przypadku koniecznosci poruszania si¢ sprz¢tu pod koronami drzew, teren nalezy

zabezpieczy¢ przed nadmiernym zageszczeniem, w celu ochrony systemu korzeniowego.

Zielen przewidziana do wycinki zaznaczona zostala na planie sytuacyjnym. Nalezy dokona¢ nasadzen kompensacyjnych
zgodnie z wydana decyzja Srodowiskowa w miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym.
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4.POZOSTALE DANE I INFORMACJE

4.1. Ograniczenia w zabudowie i zagospodarowania terenu wynikajace z aktow prawa miejscowego
Obszar inwestycji sasiaduje z pojedynczymi planami miejscowymi nie majacymi jednak znaczenia ze wzgledu na przyjeta
procedure uzyskiwania zezwolenia na realizacje inwestycji. Objete opracowaniem obiekty nie wplywaja negatywnie na

fad przestrzenny.

4.2. Ochrona konserwatorska

Obszar inwestycji znajduje si¢ poza granicami obszaréw chronionych.
4.3. Wplyw eksploatacji gérniczej

Obszar inwestycji znajduje si¢ poza granicami obszaréw gérniczych.

4.4. Zagrozenia dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko (Dz.U.2019.1839) projektowane przedsiewzigcie zalicza si¢ do inwestycji mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywaé na §rodowisko i wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Inwestycja realizowana bedzie z zachowaniem najwyzszych standardéw proceséw budowlanych przez co jej wplyw na
srodowisko zostanie zminimalizowany.

4.4.1. Wplyw inwestycji na otoczenie

Rozbudowa drogi oraz budowa drogi dla pieszych i roweréw nie spowoduje ingerencji w siedliska przyrodnicze.
Oddzialywanie jakie mogloby generowaé prowadzenie prac budowlanych nalezy ograniczy¢ do minimum przez
wlasciwg organizacje prac. Powstanie inwestycji nie spowoduje przekroczenie dopuszczalnych standardow jakosci

srodowiska.

5. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWE]

Projektowana inwestycja nie wplynie na sieci i urzadzenia uzbrojenia terenu zapewniajace przeciwpozarowe zaopatrzenie
w wodg. Realizacja inwestycji nie zmienia dotychczasowego uktadu drogowego.
W miejscowosci Annopole Stare przelozeniu ulega istniejacy hydrant. Zmiang uzgodniono z rzeczoznawca ppoz.

6. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddzialywania obiektu — czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na podstawie przepiséw odrebnych,
wprowadzajacy zwiazane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu terenu na podstawie art. 3 pkt 20 ustawy z
dnia 7 lipca 1994 . — Prawo budowlane.

Wszelki interes 0s6b trzecich w rozumieniu przepiséw prawa budowlanego zostal uwzgledniony i zachowany.

Nie przewiduje si¢ ograniczen w uzytkowaniu przyleglych terenéw, dostep do niech zapewniony zostal poprzez zjazdy z
projektowanej drogi lub poprzez zjazdy na istniejace drogi. Nie przewiduje si¢ ograniczenia dostgpnosci do drogi.

Teren, na ktérym planowana jest przedmiotowa inwestycja nie znajduje si¢ na terenie obszaru NATURA 2000 oraz nie
oddzialuje na ten obszar

Dla przedmiotowe] inwestycji stwierdza sie, ze projektowana droga ma obszar oddzialywania w granicach
projektowanego pasa drogowego. Obszar oddzialywania zostal ustalony na podstawie ustawy Prawo Budowlane i ustawy
o drogach publicznych.

7.RODZA]J I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Rozbudowa istniejacej drogi powiatowej w zakresie poszerzenia jezdni, budowy ciagu pieszo-rowerowego wraz z siecig
kanalizacji deszczowej, przebudowg kolizji energetycznych, wodociagowych.
Kategoria obiektu IV, XXV, XX VI, XXVIIL

8.ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA
Obiekt budowlany stuzyt bedzie jako droga publiczna.

9.UKLAD PRZESTRZENNY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Nie przewiduje si¢ znaczacych réznic w powiazaniu przestrzennym obiektu po wykonaniu robét budowlanych.

10. OPINIA GEOTECHNICZNA

Dla prawidlowego zaprojektowania obiektéw firma Labor Aquila wykonata opini¢ geotechniczna.
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10.1. Warunki wodne

W dwéch z wykonanych otworéw obserwowano poziom zwierciadta wody gruntowej. Obserwowany podczas wiercen
poziom wody gruntowej ma charakter poziomu swobodnego: nawiercony i stabilizowany na glebokosci 1,4 m i 1,7 m
p-p-t.. Na omawianym terenie warunki wodne okreslono jako dobre, jedynie w otworze nr 11 jako przecietne.

10.2. Warunki gruntowo-wodne

Podloze gruntowe przebadano do glebokosci 2,5 m p.p.t. Stwierdzono wystgpowanie nasypéw piaszczystych oraz glin
piaszczystych i pylastych. Odwierty sa jednorodne z niewielkimi przewarstwieniami.

Podloze nawierzchni zakwalifikowane do grup nos$nosci G4 (odcinek we wsi Annopole Stare i G1 (pozostaly odcinek).
W zwiazku z tym nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1 modyfikujac naturalne warunki gruntowe. A w miejscu G1

sprawdzi¢ wskaznik zageszczenia (Is=0,98) i wtérny modul odksztatcenia E=80 MPa. W sytuacji, gdy badany nasyp nie

osiagnie ww parametréw nalezy go doziarnic i zagescic lub przemieszaé ze spoiwem hydraulicznym na gt. min. 10 cm.

10.3. Kategoria geotechniczna obiektu

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U.2012.463), biorac pod uwage rodzaj obiektu
oraz opini¢ geotechniczna, planowana inwestycja zalicza si¢ do I kategorii geotechnicznej.

11. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGI CHARAKTERYZUJAE
WPELYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO

Objete opracowaniem obickty nie wplywaja negatywnie na tad przestrzenny, sa zlokalizowane w pasie drogowym
wymagajacym poszetrzenia.

Projektowane przedsiewzigcie zalicza si¢ do inwestycji mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko 1
wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Rozbudowa jezdni oraz budowa drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz projektowanej drogi, nie spowoduje ingerencji w
siedliska przyrodnicze. Oddzialywanie jakie mogloby generowaé prowadzenie prac budowlanych nalezy ograniczy¢ do
minimum poprzez wlasciwa organizacje prac. Powstanie inwestycji nie spowoduje przekroczenie dopuszczalnych

standardéw jakosci srodowiska.

12. UZASADNIENIE ZASTOSOWANIA PRZEPISOW ODNOSZACYCH SIE DO TRUDNYCH
WARUNKOW

Uzasadnienie zastosowania przepiséw odnoszacych si¢ do trudnych warunkéw na podstawie §2 ust. 5 Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych:

1. Szerokos¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu zgodnie z {17 ust. 1 Rozporzadzenia

Zaprojektowano pas ruchu o szerokosci 2,75 m, ktéry jest dopuszczony Rozporzadzeniem w warunkach trudnych.
Warunki trudne zostaly oparte na przestankach spotecznych, ekonomicznych i §rodowiskowych. Zastosowanie pasa
ruchu o szer. 3,0 m to zwigkszenie koniecznych wykupéw pod przyszly pas drogowy o 0,5 m. dzialanie takie nosi
przestanki braku dbatosci o srodowisko (wigcksza wycinka laséw) oraz ekonomii (wigksze wydatki na wykupy
nieruchomosci, konieczne wyburzenia budynkéw). Przyjeta szeroko§é pasa ruchu zapewnia wykorzystanie przez

prognozowane pojazdy.
2. Szerokos¢ strefy oczekiwania przed przej$ciem dla pieszych zgodnie z §36 ust. 1 Rozporzadzenia

Przy projektowanym przejsciu dla pieszych przy przystanku autobusowym zaprojektowano jednostronne zmniejszenie
szerokosci strefy oczekiwania przed przejsciem dla pieszych do 2,0 m. Zaprojektowanie strefy oczekiwania o szerokosci
2,5 m na calej szerokosci przejscia dla pieszych spowodowaloby konieczno$¢ wykupéw nieruchomosci prywatnych a
takze ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu na przystanku nieuzasadnione koszty.

3. Szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw zmniejszona zostala zgodnie z §42 ust. 4 Rozporzadzenia

- Na calym odcinku projektowanej rozbudowy zaprojektowano zmniejszenie szerokosci drogi dla pieszych i roweréw do
szerokosci wynoszacej 2,5 m. Rozwiazanie powyzsze podyktowane jest zachowaniem réwnowago pomiedzy potrzebami
wymaganymi przepisami a zagadnieniami spolecznymi i srodowiskowymi. Utrzymanie szerokosci podstawowej (3,0 m)
wiazaloby si¢ z koniecznoscia jeszcze wigkszej ingerencji w nieruchomosci prywatne z jednoczesna koniecznoscia

wyburzenia pojedynczych zabudowan a takze z konieczno$cia duzej ingerencji w istniejacy lesny drzewostan. Biorac
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powyzsze pod uwage oraz aspekt ekonomiczny odstapiono od projektowania normatywnego zachowujac réwnowage
pomiedzy dbatoscia o srodowisko i wlasnosé prywatng zachowujac jednoczesnie szerokosé wystarczajacy dla istniejacego

i przysztego natezenia ruchu pieszego i rowerowego.
4. Lokalizacja zjazd6éw zgodnie z §55 ust. 2 Rozporzadzenia

Zaprojektowane zjazdy w strefach skrzyzowania to odtworzone zjazdy istniejace do istniejacych zabudowan. Zmiana
lokalizacji zjazdéw wigzalaby si¢ z konieczno$cia zmiany geometrii drogi (skrzyzowania z droga gminna) a nawet z
koniecznoscia odcigcia dziatki od dostepu do drogi publicznej. Dodatkowym argumentem za stosowaniem parametréw
warunkéw trudnych to konieczne dodatkowe wykupy nieruchomosci prywatnych oraz konieczno$¢ usuniecia drzew z
terenéw lesnych a w obszarze wsi Zborowskie niemoznos$¢ realizacji innych rozwiazan uwarunkowanych istnieniem
zabytkowego cmentarza.

Powyzsze spowodowaloby olbrzymie konflikty spoleczne oraz zwigkszone koszty realizacji inwestycji co uznano za
przestanke wystarczajaca do dopuszczenia do stosowania zjazdéw istniejacych.

4. Szerokos¢ pasa bezpieczenistwa drogi dla pieszych i roweréw zmniejszona zostala na podstawie §79 ust. 3

Rozporzadzenia

- Zaprojektowano szerokos¢ pasa bezpieczefistwa na odcinku, na ktérym droga dla pieszych i roweréw odseparowana
jest od jezdni opaskg o szerokosci 0,75 m, na kt6ra skladaja si¢ szerokosé pasa bezpieczenstwa jezdni drogi wynoszaca
0,5 m oraz pasa bezpieczenistwa drogi dla pieszych i roweréw wynoszaca 0,25 m. Droga dla pieszych i roweréw jest na
opisanych odcinkach wyniesiona ponad krawedZ jezdni na wysoko$¢ opornika, tj. powyzej 5 cm. Ponadto zastosowanie
szerokosci pasa bezpieczenstwa 0,50 m spowodowaloby zwigckszone wykupy nieruchomosci przyleglych lub jeszcze
wigksza potrzebe wycinania laséw, co jest rozwigzaniem nickorzystnym dla Srodowiska. Zastosowanie pasa
bezpieczenstwa o szerokosci 0,50 m spowodowaloby takze, oprécz konsekwencji spolecznych, konieczno$é poniesienia
nieuzasadnionych wysokich nakladéw finansowych na zwigkszenie zakresu utwardzenia terenu i kwoty wykupu
nieruchomosci.

Suma powyzszych warunkéw spowodowalaby poszerzenie projektowanego pasa drogowego o 1,25-1,5 m. Mialoby to
wplyw na istniejaca zabudowe, duzo wicksze potrzeby wykupéw dziatek prywatnych oraz nieuzasadniona wycinke
laséw.

Wszystkie przedstawione zastosowania przepiséw odnoszacych si¢ do trudnych warunkéw nie powoduja zmniejszenia
poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow drég, ograniczenia widocznosci ani zmniejszenia trwatosci.

B. CZESC RYSUNKOWA

1.PLAN ORIENTACYJNY

2.PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
3.PROFILE PODLUZNE

4.PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

5.PLAN TYCZENIA

6.PLAN WARSTWICOWY

7.PRZEKROJE NORMALNE
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A. CZESC OPISOWA
1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej nr 4901E na odcinku Annopole Stare-Zborowskie w zakresie
poszerzenia jezdni, budowy drogi dla pieszych i roweréw, budowy odwodnienia i innych robét towarzyszacych w celu
poprawy warunkéw ruchu oraz bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.
Inwestycja realizowana bedzie w dwoéch etapach. Podzial na etapy przewidziany zostal w srodku odcinka w miejscu,
gdzie jest najbezpieczniejsze miejsce oraz najmniej skomplikowane pod wzgledem technicznym i robét straconych.
Podzial na etapy:

ETAP 1 od ke 0+000,00 do km 1+410,00
ETAP 2 od km 1+410,00 do km 2+894,58

1.2. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie 16dzkim, w powiecie zduniskowolskim, gmina Zdunska Wola.
Etap 1 inwestycji zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym — tereny wsi Annopole Stare oraz czg$ciowo poza
terenem zabudowanym.

1.3. Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi projekt budowlany dla rozbudowy drogi powiatowej w zakresie podanym w punkcie 1.1.

Zakres obejmuje ponizsze roboty niezbedne do wykonania przy realizacji przedmiotowe]j inwestycji:

e  poszerzenie jezdni do szer. 5,5 m

e  budowa drogi dla pieszych i roweréw o szer. 2,5 m

e  budowa i przebudowa zjazdow

e  budowa kanalizacji deszczowej wraz z armatura

e  budowa drenazu wraz z armatura

e  przebudowa kolizji teletechnicznych, energetycznych, wodociagowych

e  budowa doswietlenia przejscia dla pieszych

e budowa odwodnienia szczelinowego z wbudowanym kanatem deszczowym
e  zabezpieczenie istniejacych sieci

e wycinka zieleni wysokiej i krzewiastej

e  przebudowa systemu rowéw otwartych

¢ budowa przepustéw pod zjazdami i drogami o $r. 400, 600 mm

e  dowigzanie wysokosciowe do istniejacego zagospodarowania pasa drogowego

e roboty towarzyszace i inne niezbedne

1.4. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia;:
e Umowa z Inwestorem,
e Wrytyczne Inwestora,
e Mapa do celéw projektowych;
e Wypisy z rejestru gruntow;
e Pomiar sytuacyjno-wysokosciowy;
e Opinia geotechniczna;

e Inwentaryzacja w terenie;

1.5. Cel inwestycji

Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenistwa ruchu dla pieszych i rowerzystow poruszajacych si¢ wzdluz drogi

powiatowej, poprawa komfortu i bezpieczenistwa podrézy i odbudowa systemu skutecznego odwodnienia.
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2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1. Istniejace zagospodarowanie terenu

Istniejaca droga powiatowa na poczatkowym odcinku zlokalizowana jest cze$ciowo poza pasem drogowym. Wzdluz
drogi nie ma chodnika, wystepuja zdegradowane pobocza gruntowe. Klasa drogi Z. Droga posiada przekréj drogowy
bez kraweznikéw. Profil poprzeczny i podluzny sa zaburzone poprzez liczne naprawy czastkowe. Stan techniczny
nawierzchni jest bardzo zly a szerokos$¢ jezdni niewystarczajaca od 4,5 do 5,5 m. Zjazdy na grunty przylegle sq wykonane
z roznorodnych materialéw budowlanych i wymagaja ustandaryzowania pod wzgledem szerokosci i rodzaju nawierzchni.
Droga w terenach zabudowanych posiada o$wietlenie zawieszone na stupach energetycznych.

W miejscowosci Annopole Stare na stupach energetycznych zawieszono sie¢ swiattowodows teletechniczna.

W terenie zabudowanym wystepuje infrastruktura podziemna — sie¢ wodociagowa i teletechniczna miedziana. Poza
terenem zabudowanym prowadzona jest sie¢ teletechniczna doziemna.

Droga odwadniana jest poprzez rowy drogowe i splyw powierzchniowy. Istniejace rowy, ze wzgledu na brak zabiegow
konserwacyjnych sa zamulone z poprzerywanym przebiegiem ze wzgledu na brak przepustéw pod zjazdami.

Przebieg drogi nr 4901E rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 4914E 1 koficzy si¢ na granicy powiatu.

2.2.  Opis projektowanych prac

Projektowane zagospodarowanie nie miesci si¢ w zakresie istniejacych dzialek pasa drogowego. Inwestycje przewidziano
w procedurze ZRiD z koniecznym wykupem nieruchomosci przyleglych z przeznaczeniem na pas drogowy.

W ramach inwestycji zaprojektowano poszerzenie jezdni do 5,5 m, budowe drogi dla pieszych i roweréw o szer. 2,5 m,
przebudowe 1 budowe zjazdéw istniejacych zlokalizowanych na dzien rozpoczecia inwestycji, budowe kanalizacji
deszczowej, odwodnienia szczelinowego, wyniesionych przejs¢ dla pieszych, doswietlenia przejscia dla pieszych w
obszarze szkoly, przebudowe kolizji z infrastruktura obca, przebudowe i budowe rowéw odwadniajacych wraz z
przepustami pod zjazdami i drogami oraz niezbedne dowiazania do istniejacej infrastruktury.

Koniec etapu 1 w km 1+410,00.

Konieczny do wykonania bedzie zakres budowy odcinka przejsciowego laczacy przebudowang droge powiatows w

etapie 1 ze stanem istniejacym.

3.PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. Parametry techniczne drogi

Parametry techniczne drogi powiatowej 4901E:

e  Kklasa techniczna: zZ

e predkosé projektowa w terenie zabudowanym: 40 km/h
e predkosc projektowa w terenie niezabudowanym: 60 km/h
e  kategoria ruchu KR2

e  szeroko$¢ pasa ruchu 2,75 m

e  szeroko$¢ drogi dla pieszych i roweréw 2,50 m

e  szeroko$¢ pobocza: 1,00 m

3.2. Urzadzenia budowlane zwigzanie z obiektami budowlanymi

W obszarze szkoly i dedykowanego przejscia dla pieszych nalezy ustawi¢ balustrade U-12a o di. 8,0 m zapewniajaca
odpowiedni poziom bezpieczenstwa dzieci szkolnych.

Dodatkowo nalezy ustawi¢ balustrade U-12a o dt. 3,0 m na zakonczeniu peronu przystankowego na obu koncach oraz o
dt. 10,0 m w obszarze nasypu przy przepuscie zbiorczym zlokalizowanym w km 1+330,00.

3.3. Przekréj poprzeczny nawierzchni

Nawierzchnia jezdni i drogi dla pieszych i roweréw zostala zaprojektowana ze spadkiem podstawowym jednostronnym

o wartosci 2%. Celem spadkéw poprzecznych nawierzchni jest zapewnienie prawidlowego odwodnienia
powierzchniowego nawierzchni.

3.4. Profil podtuzny
Pochylenie podtuzne ksztaltowane jest w celu jak najmniejszych robét ziemnych. Zaprojektowano pochylenia zgodne z
obowiazujacymi przepisami i wytycznymi. Droga dla pieszych i rowerow powiazana jest z pochyleniem podtuznym
krawedzi jezdni.
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3.5. Roboty ziemne

W miejscach zblizen do istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego oraz obicktow inzynierskich i drogowych prace
nalezy prowadzi¢ recznie i poprzedzi¢ je wykopami kontrolnym.

3.6. Konstrukcja nawierzchni

No$nos¢ nawierzchni przewidziano na kategori¢ ruchu KR2 (zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego) oraz obciazenie
osi 115 kN.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z Katalogiem typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i pétsztywnych
oraz obliczeniami empiryczno-mechanistycznymi, wprowadzonego Zatrzadzeniem nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r. oraz wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury (WR-D-63-01-2022).
Przedstawiono takze alternatywne rozwiazanie powalajace na zmniejszenie objgtosci robét ziemnych oraz optymalizacje
kosztow realizacji inwestyciji.

Na podstawie przeprowadzonych badan wykonanych dla celéw drogowych, ze wzgledu na wyksztalcenie budowy

podloza oraz brak niekorzystnych zjawisk geologicznych oraz na podstawie warunkéw wodnych ustala si¢ na dobre

(przecietne w zakresie odcinka we wsi Annopole Stare) warunki gruntowe. Podloze wraz z dolnymi warstwami dla jezdni
nalezy doprowadzi¢ do no$nosci min. 80 MPa.

UWAGA:
W czasie budowy po odstoni¢ciu podloza gruntowego nalezy sprawdzi¢ warunki gruntowe i w razie potrzeby
skorygowa¢ podane ponizej rozwigzania projektowe dolnych warstw nawierzchni i warstwy ulepszonego podloza.

Droga dla pieszych i roweréw:

e Kostka betonowa bezfazowa, kolor czerwony gr. 8cm

e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm

e  Warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 15cm

e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C5/2,0 gr. 20 cm
(tylko dla G4)

e Istniejace podloze gruntowe piaszczyste — doziarnienie i dogeszczenie, E; min 50 MPa/ istniejace podioze
gruntowe gliny pylaste i piaszczyste — grunt stabilizowany cementem Ci5/20 E2 min. 50 MPa

Droga dla pieszych, peron przystankowy:

e  Kostka betonowa bezfazowa, kolor szary gr. 8cm
e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
e  Warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 15cm
e Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C,5/20 gr. 20 cm
(tylko dla G4)

Jezdni bitumiczna KR2 dla G1/G2:

e  Warstwa Scieralna AC 118 gr. 4cm
o  Warstwa wigzaca AC 16W gr. 8cm

e  Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie Coos3  gt. 20 cm
e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Ci5/20 gr. 20 cm

e Istniejace podloze gruntowe piaszczyste — doziarnienie i dogeszczenie, E2 min 50 MPa

Jezdni bitumiczna KR2 dla G4:
e Warstwa Scieralna AC 118 gr. 4cm

o  Warstwa wigzaca AC 16W gr. 8cm
e  Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie Cooy3  gr. 20 cm

e Warstwa ulepszonego podloza stabilizowanego ziarnistym dodatkiem hydrofobowym gr. 35 cm

Ziazdv bitumiczne:

e  Warstwa Scieralna AC 11S gr. 4cm
o  Warstwa wigzaca AC 16W gr. 5cm

e  Watstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie Coos3  gt. 20 cm
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e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Ci5/20 gr. 30 cm

(tylko dla odcinka G4)
Zjazdy z kostki betonowej:
e  Kostka betonowa bezfazowa, kolor grafitowy gr. 8cm
e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
e  Warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 20 cm
e  Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem Ci5/20 gr. 30 cm
(tylko dla odcinka G4)
Zjazdy z kruszywa:
e  Watstwa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 20 cm
Pobocze:
e Warstwa z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm

¢  Grunt niewysadzinowy/nasyp

Zieleniec:

e Warstwa humusu gr. 25 cm

Opaska z kostki (na dlugosci cieku szczelinowego):

e  Kostka betonowa, kolor szary gr. 8cm
e  Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm
e  Watstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie C90/3 gr. 10 cm

Palisada betonowa:
e  Palisada betonowa 18x18, kolor szary

e TFundament z betonu C12/15 gr. 30cm

Dtugos¢ elementéw palisady 80 cm (m. Annopole Stare).

Na etapie realizacji inwestycji, po akceptacji Inspektora nadzoru / Zamawiajacego, dopuszcza si¢ zmiang sposobu
wzmocnienie podloza.

3.7. Sposo6b odprowadzania lub oczyszczania wod opadowych

Zgodnie z opracowanym rozwigzaniem sytuacyjno — wysokosciowym drogi, przedstawionym w czesci rysunkowej,
odprowadzenie wéd opadowych projektuje si¢ przez nadanie nawierzchni jezdni i drogi dla pieszych i roweréw
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajacych samoczynny spltyw wod opadowych w kierunku
odwodnienia szczelinowego, wpustow deszczowych oraz rowéw otwartych a nastepnie odprowadzenie ich do
odbiornika. Studnie na kanale deszczowym oraz wpustowe powinny by¢ wyposazone w osadniki.

Zaprojektowano odwodnienie szczelinowe zelbetowe z wbudowanym kanatem deszczowym o wymiarach 30/40 cm.
Elementy odwodnienia bez spadku wewnetrznej powierzchni w elemencie, spadek realizowany jest poprzez pochylenie
podtuzne. Przewidziano elementy z ciagla szczelina. Na rurociagu przewidziano elementy rewizyjne o di. 1,0 m srednim
rozstawie co ok. 45 m.

Dodatkowo na odcinku ok. 330 m zaprojektowano drenaz systemowy odwadniajacy konstrukcje z naplywu wéd
deszczowych z kierunku pol przyleglych o §r. 140/160 mm w calosci petforowany o sztywnosci SN4 w otulinie
kruszywa syntetycznego oraz geowldkniny iglowanej. Na dlugosci drenazu zaprojektowano 5 studni o $r. 400 mm z
PVC-U. Inwestycja nie wymaga specjalnych urzadzen podczyszczania wéd opadowych.

3.8. Uktad komunikacyjny
3.8.1. Charakterystyka istniejagcego ukfadu komunikacyjnego

Droga powiatowa nr 4901E rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 4914E na poczatku miejscowosci
Annopole Stare, nastgpnie przebiega m.in. przez miejscowosé¢ Annopole Stare i Zborowskie do granicy powiatu
zdunskowolskiego.

3.8.2. Zmiany powigzan istniejacych drég po wykonaniu inwestycji
Uktad komunikacyjny po realizacji inwestycji nie ulegnie zmianie. Przedmiotowa droga nie zmienia swojego przebiegu,
wiec z powodu wykonania inwestycji nie zmieni si¢ powigzanie istniejacych drég w rejonie inwestycji. Poszerzony
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zostanie pas drogowy oraz wybudowana zostanie droga dla pieszych i roweréw, co wplynie korzystnie na warunki i

bezpieczefistwo ruchu wszystkich uczestnikéw ze wskazaniem na ruch pieszy i rowerowy.

3.8.3. Obstuga komunikacyjna
Inwestycja nie wplywa na zmiane obstugi dzialek przyleglych. Nie przewiduje si¢ ograniczenia dostgpnosci. Z
przedmiotowej drogi obstugiwane sa przylegle nieruchomosci oraz drogi gminne wewnetrzne. Projekt honoruje

wszystkie istniejace zjazdy z chwili rozpoczecia inwestycji.

3.8.4. Dane o ruchu drogowym
Na podstawie dokonanego pomiaru ruchu wykonanego w styczniu 2023 r. natezenie ruchu na drodze powiatowej
ksztaltuje si¢ nastepujaco:

M

(0]

D

Ccr

A+T

Suma

701

83

798

P/dobe

Prognoze ruchu wykonano zgodnie z zaleceniami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych metoda wspélczynnikow PKB.

Kategoria / rok Oo+M D C CP A+T
2042 1176 113 12 0 6
SUMA 1307

Sumaryczna liczba osi standardowych Njgg w 20 letnim okresie obliczeniowym wynosi 0,037 mln osi na pas ruchu. Na
podstawie Katalogu Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych odpowiada to kategorii ruchu KR1.

3.9. Parametry techniczne sieci i urzadzen uzbrojenia terenu

Wg projektéw branzowych.

Nalezy wykona¢ regulacje istniejacych studni, wlazow i zaworéw do rzednej projektowanej nawierzchni wraz z wymiang
pokryw na nowe. Jezeli armatura wystepuje poza terenami utwardzonymi nalezy ja obetonowac do rzednej +2 cm w
stosunku do przyleglego terenu.

W obrebie istniejacych sieci nalezy zachowaé ostrozno$¢ oraz prowadzi¢ prace recznie.

Opis rozwigzan projektowych drenazu

Zaprojektowano prefabrykowany system drenazowy jako system ,drenazu francuskiego” skladajacy si¢ z rury
drenarskiej, syntetycznego kruszywa EPS i geowldkniny filtracyjnej zaci$nietej na obu koricach rury. System drenazowy
jest gotowym systemem do bezposredniego montazu na placu budowy.

Materialy zastosowane do wykonania gotowego systemu drenazu francuskiego: rura drenarska, syntetyczne kruszywo,
geowloknina filtracyjna i siatka splatajaca. Rure prowadzaca wode stanowi karbowana rura dwuwarstwowa perforowana
o ér. 140/160 mm.

Rura drenarska — karbowana rura dwuwatstwowa, perforowana, z polietylenu wysokiej gestosci. Ruty 140/160mm —o
sztywnosci obwodowej SN04. Kazdy segment zawiera szybkozlacze do taczenia moduléw.

Kruszywo syntetyczne EPS — syntetyczne kruszywo, substytut zwiru. Czasteczki syntetyczne EPS posiadaja ksztalt
zapewniajacy wysoka przepuszczalno$¢. Puste przestrzenie miedzy czasteczkami zapewniaja wysoka przepuszczalnosé
wody i w przypadku intensywnych opadéw dzialaja jak magazyn. Struktura czasteczki jest odpowiednia dla osiagania
wysokiej wytrzymalosci na sciskanie. Nie przejawia tamliwosci w temperaturach ponizej zera. Jest to zwigzek o duzej
masie czasteczkowej i strukturze niereaktywnej. Jest odporny na rozcieficzone zwiazki zasadowe i kwasne. Nie poddaje
sig, ani nie jest degradowany w przypadku dlugiej ekspozycji na wybielacze, roztwory mydta lub inne produkty
gospodarstwa domowego, ktore sa wylewane do kanalizaciji.

Geowloknina - filtr geotekstylny znajdujacy si¢ pomiedzy siatka ochronng a agregatem EPS, pokrywajacy 3/4 obwodu
wiazki. Segmenty drenu musza by¢ odpowiednio zamontowane, oznaczona strong do géry. Niepokryta geowldkning
cze$¢ (1/4) musi by¢ skierowana w strone dna wykopu. Geotkanina jest stosowana, aby zapobiec przenikaniu czastek
gruntu do drenu.

Siatka - niezbedna do owinigcia i utrzymania rury, kryszywa EPS i geowlékniny we wlasciwym miejscu. Jest elastyczna i
odporna na promieniowanie UV.

System drenazowy to zestawy drenazowe maja dlugos¢ 3 lub 6 metréw. Kazdy segment zawiera szybkozlacze do

tatwego taczenia moduléw.
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Kopanie rowu nalezy rozpocza¢ od miejsca, w ktérym woda bedzie deponowana lub dren bedzie podlaczony do innej
instalacji (,,od dotu”). Umozliwi to okreslenie wymaganego spadku, aby zapewni¢ wlasciwy przeplyw wody. Dno
wykopu wymaga minimalnego nachylenia 0,5%, bez zadnych przeszkdd, uskokéw i innych form zatrzymujacych
przeplyw wody. Szeroko$¢ wykopu powinna wynosi¢ min. 400 mm. Zwykle glebokos$¢ wykopu jest zalezna od jego
dtugosci i waha si¢ od min. 0,4 do 3 metréw (maksymalna glebokosé to 10 metrow).

Ulozy¢ segmenty drenazu wzdluz gérnej krawedzi wykopu. Czesé (1/4 powierzchni) musi by¢ skierowana w strone dna
wykopu. Polaczy¢ ze soba wymagang dlugos¢ zestawéw za pomoca zlaczki. W przypadku, gdy zaistnieje potrzeba uzycia
krétszego segmentu, mozna go uciaé, a nadmiar kulek EPS mozna zrzuci¢ do rowu. Mozliwe jest zamknigcie konca rury
za pomocg zaslepki, aby zapobiec przedostawaniu si¢ gleby lub piasku do rury. Ulozy¢ polaczone segmenty w wykopie.
Wiazki systemu drenarskiego s elastyczne 1 moga zmiesci¢ si¢ nawet w zakrzywionych wykopach i rowach.

Przed zasypaniem wykopu nalezy si¢ upewnié, czy na rurach nie ma zadnych zbednych opakowan czy plastikowych
toreb. Nalezy sprawdzi¢ czy system drenéw ulozony jest odpowiednia strona do goéry. Wypetni¢  wykop
przepuszczalnym gruntem rodzimym. Nalezy unikaé nieprzepuszczalnych gruntéw, takich jak gliny lub ity. Urobek moze
by¢ zageszczany recznie lub mechanicznie. Nalezy dostosowaé sztywnos$é obwodowa rury drenarskiej do panujacych

obcigzen zewnetrznych.

Opis rozwigzan projektowych odwodnienia szczelinowego

Zaprojektowano zelbetowe elementy odwodnienia szczelinowego z wbudowanym kanalem deszczowym o przekroju
30/40 cm. Wymiary elementu odwodnienia 50/62/400 cm (szer/wys/dL). W rozstawie co ok. 45 m zaprojektowano
studnie rewizyjne z otwieranym tusztem o wymiarach 50/62/100 cm (szet/wys/dL.).

Odwodnienie szczelinowe zaprojektowano na odcinku wsi Annopole Stare ze wzgledu na redukcje ingerencji w
nieruchomosci prywatne i ograniczenie wywlaszczen. Elementy ze szczelina ciagla.

Elementy wykonane z betonu C40/50 i zbrojone stala BSt 500S/M, klasa ekspozycji XF4 odpotny na mtéz oraz
dzialanie silnych srodkéw odladzajacych.

Elementy odwodnienia nie posiadaja spadku wewnetrznego. Spadek realizowany jest poprzez ulozenie na
wyprofilowanym podtuznie i dosotoswanym do krawedzi jezdni spadku fundamentu betonowego. Fundament pod
odwodnienie linlowe o gr. 15 cm z betonu C25/30 utozony na podtozu o wtdérnym module odksztatcenia min. E2>50
MPa.

3.10. Uksztattowanie terenu i uktad zieleni

Przy ksztaltowaniu geometrii drogi uwzgledniono dostosowanie do istniejacego terenu. Geometria w planie
dostosowana zostala do istniejacego zagospodarowania oraz uzbrojenia terenu, a w profilu w jak najwigkszym stopniu
do stanu istniejacego. Ze wzgledu na poszerzenie pasa drogowego i nowy program jego zagospodarowania, jezdnia
istniejaca nie jest mozliwa do wykorzystania. Inwestycja profiluje nowe spadki podtuzne i poprzeczne jezdni.
Projektowana droga dla pieszych i roweréw dowiazana zostala do projektowanej krawedzi jezdni, z uwzglednieniem
niezbednych poszerzen i skrajni celem zapewnienia szerokosci elementéw zgodnych z przepisami.

W obszarze zabudowanym wsi Annopole Stare pojedyncze drzewa i krzewy pozostajace w kolizji z planowanym
zagospodarowaniem zostang usunigte.

Wszystkie inne pozostajace w zblizeniu do robét budowlanych jednostki roslinne nalezy zabezpieczy¢ na czas trwania
budowy. Wszelkie konieczne prace ziemne w poblizu drzew i krzewéw wykonywac recznie.

Naruszone poprzez roboty ziemne korzenie drzew obciaé¢ fachowo i zabezpieczy¢ srodkiem grzybobojczym. Na czas
prowadzenia prac pnie drzew zabezpieczyé otuling z desek i matami stomianymi lub zuzytymi oponami. W trakcie
prowadzenia prac ziemnych w przypadku odstonigcia systemu korzeniowego drzew nalezy czasowo (na czas trwania

prac) ostoni¢ korzenie jutg lub agrowltékning zabezpieczajac je przed nadmiernym wysuszeniem (np. polewaé woda).

Podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy unika¢ poruszania si¢ sprzetu cigzkiego oraz skladowania materiatéw
budowlanych pod koronami drzew w celu zapobiegania nadmiernemu zaggszczeniu gleby w strefie korzeniowej i zmiany
parametréw chemicznych gleby. W przypadku koniecznosci poruszania si¢ sprz¢tu pod koronami drzew, teren nalezy

zabezpieczy¢ przed nadmiernym zageszczeniem, w celu ochrony systemu korzeniowego.

Zielen przewidziana do wycinki zaznaczona zostala na planie sytuacyjnym. Nalezy dokona¢ nasadzen kompensacyjnych
zgodnie z wydana decyzja Srodowiskowa w miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym.
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4.POZOSTALE DANE I INFORMACJE

4.1. Ograniczenia w zabudowie i zagospodarowania terenu wynikajace z aktow prawa miejscowego
Obszar inwestycji sasiaduje z pojedynczymi planami miejscowymi nie majacymi jednak znaczenia ze wzgledu na przyjeta
procedure uzyskiwania zezwolenia na realizacje inwestycji. Objete opracowaniem obiekty nie wplywaja negatywnie na

fad przestrzenny.

4.2. Ochrona konserwatorska

Obszar inwestycji znajduje si¢ poza granicami obszaréw chronionych.
4.3. Wplyw eksploatacji gérniczej

Obszar inwestycji znajduje si¢ poza granicami obszaréw gérniczych.

4.4. Zagrozenia dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko (Dz.U.2019.1839) projektowane przedsiewzigcie zalicza si¢ do inwestycji mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywaé na §rodowisko i wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Inwestycja realizowana bedzie z zachowaniem najwyzszych standardéw proceséw budowlanych przez co jej wplyw na
srodowisko zostanie zminimalizowany.

4.4.1. Wplyw inwestycji na otoczenie

Rozbudowa drogi oraz budowa drogi dla pieszych i roweréw nie spowoduje ingerencji w siedliska przyrodnicze.
Oddzialywanie jakie mogloby generowaé prowadzenie prac budowlanych nalezy ograniczy¢ do minimum przez
wlasciwg organizacje prac. Powstanie inwestycji nie spowoduje przekroczenie dopuszczalnych standardow jakosci

srodowiska.

5. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWE]

Projektowana inwestycja nie wplynie na sieci i urzadzenia uzbrojenia terenu zapewniajace przeciwpozarowe zaopatrzenie
w wodg. Realizacja inwestycji nie zmienia dotychczasowego uktadu drogowego.
W miejscowosci Annopole Stare przelozeniu ulega istniejacy hydrant. Zmiang uzgodniono z rzeczoznawca ppoz.

6. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddzialywania obiektu — czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na podstawie przepiséw odrebnych,
wprowadzajacy zwiazane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu terenu na podstawie art. 3 pkt 20 ustawy z
dnia 7 lipca 1994 . — Prawo budowlane.

Wszelki interes 0s6b trzecich w rozumieniu przepiséw prawa budowlanego zostal uwzgledniony i zachowany.

Nie przewiduje si¢ ograniczen w uzytkowaniu przyleglych terenéw, dostep do niech zapewniony zostal poprzez zjazdy z
projektowanej drogi lub poprzez zjazdy na istniejace drogi. Nie przewiduje si¢ ograniczenia dostgpnosci do drogi.

Teren, na ktérym planowana jest przedmiotowa inwestycja nie znajduje si¢ na terenie obszaru NATURA 2000 oraz nie
oddzialuje na ten obszar

Dla przedmiotowe] inwestycji stwierdza sie, ze projektowana droga ma obszar oddzialywania w granicach
projektowanego pasa drogowego. Obszar oddzialywania zostal ustalony na podstawie ustawy Prawo Budowlane i ustawy
o drogach publicznych.

7.RODZA]J I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Rozbudowa istniejacej drogi powiatowej w zakresie poszerzenia jezdni, budowy ciagu pieszo-rowerowego wraz z siecig
kanalizacji deszczowej, przebudowg kolizji energetycznych, wodociagowych.
Kategoria obiektu IV, XXV, XX VI, XXVIIL

8.ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA
Obiekt budowlany stuzyt bedzie jako droga publiczna.

9.UKLAD PRZESTRZENNY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Nie przewiduje si¢ znaczacych réznic w powiazaniu przestrzennym obiektu po wykonaniu robét budowlanych.

10. OPINIA GEOTECHNICZNA

Dla prawidlowego zaprojektowania obiektéw firma Labor Aquila wykonata opini¢ geotechniczna.
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10.1. Warunki wodne

W dwéch z wykonanych otworéw obserwowano poziom zwierciadta wody gruntowej. Obserwowany podczas wiercen
poziom wody gruntowej ma charakter poziomu swobodnego: nawiercony i stabilizowany na glebokosci 1,4 m i 1,7 m
p-p-t.. Na omawianym terenie warunki wodne okreslono jako dobre, jedynie w otworze nr 11 jako przecietne.

10.2. Warunki gruntowo-wodne

Podloze gruntowe przebadano do glebokosci 2,5 m p.p.t. Stwierdzono wystgpowanie nasypéw piaszczystych oraz glin
piaszczystych i pylastych. Odwierty sa jednorodne z niewielkimi przewarstwieniami.

Podloze nawierzchni zakwalifikowane do grup nos$nosci G4 (odcinek we wsi Annopole Stare i G1 (pozostaly odcinek).
W zwiazku z tym nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1 modyfikujac naturalne warunki gruntowe. A w miejscu G1

sprawdzi¢ wskaznik zageszczenia (Is=0,98) i wtérny modul odksztatcenia E=80 MPa. W sytuacji, gdy badany nasyp nie

osiagnie ww parametréw nalezy go doziarnic i zagescic lub przemieszaé ze spoiwem hydraulicznym na gt. min. 10 cm.

10.3. Kategoria geotechniczna obiektu

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U.2012.463), biorac pod uwage rodzaj obiektu
oraz opini¢ geotechniczna, planowana inwestycja zalicza si¢ do I kategorii geotechnicznej.

11. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGI CHARAKTERYZUJAE
WPELYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO

Objete opracowaniem obickty nie wplywaja negatywnie na tad przestrzenny, sa zlokalizowane w pasie drogowym
wymagajacym poszetrzenia.

Projektowane przedsiewzigcie zalicza si¢ do inwestycji mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko 1
wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Rozbudowa jezdni oraz budowa drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz projektowanej drogi, nie spowoduje ingerencji w
siedliska przyrodnicze. Oddzialywanie jakie mogloby generowaé prowadzenie prac budowlanych nalezy ograniczy¢ do
minimum poprzez wlasciwa organizacje prac. Powstanie inwestycji nie spowoduje przekroczenie dopuszczalnych

standardéw jakosci srodowiska.

12. UZASADNIENIE ZASTOSOWANIA PRZEPISOW ODNOSZACYCH SIE DO TRUDNYCH
WARUNKOW

Uzasadnienie zastosowania przepiséw odnoszacych si¢ do trudnych warunkéw na podstawie §2 ust. 5 Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych:

1. Szerokos¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu zgodnie z {17 ust. 1 Rozporzadzenia

Zaprojektowano pas ruchu o szerokosci 2,75 m, ktéry jest dopuszczony Rozporzadzeniem w warunkach trudnych.
Warunki trudne zostaly oparte na przestankach spotecznych, ekonomicznych i §rodowiskowych. Zastosowanie pasa
ruchu o szer. 3,0 m to zwigkszenie koniecznych wykupéw pod przyszly pas drogowy o 0,5 m. dzialanie takie nosi
przestanki braku dbatosci o srodowisko (wigcksza wycinka laséw) oraz ekonomii (wigksze wydatki na wykupy
nieruchomosci, konieczne wyburzenia budynkéw). Przyjeta szeroko§é pasa ruchu zapewnia wykorzystanie przez

prognozowane pojazdy.
2. Szerokos¢ strefy oczekiwania przed przej$ciem dla pieszych zgodnie z §36 ust. 1 Rozporzadzenia

Przy projektowanym przejsciu dla pieszych przy przystanku autobusowym zaprojektowano jednostronne zmniejszenie
szerokosci strefy oczekiwania przed przejsciem dla pieszych do 2,0 m. Zaprojektowanie strefy oczekiwania o szerokosci
2,5 m na calej szerokosci przejscia dla pieszych spowodowaloby konieczno$¢ wykupéw nieruchomosci prywatnych a
takze ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu na przystanku nieuzasadnione koszty.

3. Szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw zmniejszona zostala zgodnie z §42 ust. 4 Rozporzadzenia

- Na calym odcinku projektowanej rozbudowy zaprojektowano zmniejszenie szerokosci drogi dla pieszych i roweréw do
szerokosci wynoszacej 2,5 m. Rozwiazanie powyzsze podyktowane jest zachowaniem réwnowago pomiedzy potrzebami
wymaganymi przepisami a zagadnieniami spolecznymi i srodowiskowymi. Utrzymanie szerokosci podstawowej (3,0 m)
wiazaloby si¢ z koniecznoscia jeszcze wigkszej ingerencji w nieruchomosci prywatne z jednoczesna koniecznoscia

wyburzenia pojedynczych zabudowan a takze z konieczno$cia duzej ingerencji w istniejacy lesny drzewostan. Biorac
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powyzsze pod uwage oraz aspekt ekonomiczny odstapiono od projektowania normatywnego zachowujac réwnowage
pomiedzy dbatoscia o srodowisko i wlasnosé prywatng zachowujac jednoczesnie szerokosé wystarczajacy dla istniejacego

i przysztego natezenia ruchu pieszego i rowerowego.
4. Lokalizacja zjazd6éw zgodnie z §55 ust. 2 Rozporzadzenia

Zaprojektowane zjazdy w strefach skrzyzowania to odtworzone zjazdy istniejace do istniejacych zabudowan. Zmiana
lokalizacji zjazdéw wigzalaby si¢ z konieczno$cia zmiany geometrii drogi (skrzyzowania z droga gminna) a nawet z
koniecznoscia odcigcia dziatki od dostepu do drogi publicznej. Dodatkowym argumentem za stosowaniem parametréw
warunkéw trudnych to konieczne dodatkowe wykupy nieruchomosci prywatnych oraz konieczno$¢ usuniecia drzew z
terenéw lesnych a w obszarze wsi Zborowskie niemoznos$¢ realizacji innych rozwiazan uwarunkowanych istnieniem
zabytkowego cmentarza.

Powyzsze spowodowaloby olbrzymie konflikty spoleczne oraz zwigkszone koszty realizacji inwestycji co uznano za
przestanke wystarczajaca do dopuszczenia do stosowania zjazdéw istniejacych.

4. Szerokos¢ pasa bezpieczenistwa drogi dla pieszych i roweréw zmniejszona zostala na podstawie §79 ust. 3

Rozporzadzenia

- Zaprojektowano szerokos¢ pasa bezpieczefistwa na odcinku, na ktérym droga dla pieszych i roweréw odseparowana
jest od jezdni opaskg o szerokosci 0,75 m, na kt6ra skladaja si¢ szerokosé pasa bezpieczenstwa jezdni drogi wynoszaca
0,5 m oraz pasa bezpieczenistwa drogi dla pieszych i roweréw wynoszaca 0,25 m. Droga dla pieszych i roweréw jest na
opisanych odcinkach wyniesiona ponad krawedZ jezdni na wysoko$¢ opornika, tj. powyzej 5 cm. Ponadto zastosowanie
szerokosci pasa bezpieczenstwa 0,50 m spowodowaloby zwigckszone wykupy nieruchomosci przyleglych lub jeszcze
wigksza potrzebe wycinania laséw, co jest rozwigzaniem nickorzystnym dla Srodowiska. Zastosowanie pasa
bezpieczenstwa o szerokosci 0,50 m spowodowaloby takze, oprécz konsekwencji spolecznych, konieczno$é poniesienia
nieuzasadnionych wysokich nakladéw finansowych na zwigkszenie zakresu utwardzenia terenu i kwoty wykupu
nieruchomosci.

Suma powyzszych warunkéw spowodowalaby poszerzenie projektowanego pasa drogowego o 1,25-1,5 m. Mialoby to
wplyw na istniejaca zabudowe, duzo wicksze potrzeby wykupéw dziatek prywatnych oraz nieuzasadniona wycinke
laséw.

Wszystkie przedstawione zastosowania przepiséw odnoszacych si¢ do trudnych warunkéw nie powoduja zmniejszenia
poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow drég, ograniczenia widocznosci ani zmniejszenia trwatosci.

B. CZESC RYSUNKOWA

1.PLAN ORIENTACYJNY

2.PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
3.PROFILE PODLUZNE

4.PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

5.PLAN TYCZENIA

6.PLAN WARSTWICOWY

7.PRZEKROJE NORMALNE
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